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ESIPUHE

Katsastajan kasikirja on tarkoitettu katsastajien koulutusmateriaaliksi sek& katsastustytssa kay-
tettévaksi kasikirjaksi, jossa on katsastusta helpottavaa ja tdydentévaa tietoutta.

Katsastajan kasikirja on uusittu kokonaan katsastussaantdjen uudistamisen vuoksi. Samalla ka-
sikirja on siséll6ltédén ja jaotukseltaan uusittu siten, etta liittojen yllapitaméa katsastusjarjestelma
ja katsastajakoulutus, veneiden rakenne- ja jarjestelmatietous sekd osa varsinaiset katsastus-
saannot on jaoteltu loogisemmin.

Kasikirja on laadittu irtolehtind paivittdmisen helpottamiseksi. Kasikirjaa yllapitdvat Suomen Pur-
jehtijaliiton ja Suomen Veneilyliiton veneilyturvallisuuselimet, ja kirjaa voi tilata jommaltakummal-

ta liitolta.

Kasikirjassa havaituista virheellisyyksista tai tarvittavasta lisdinformaatiosta pyydetaan ilmoit-
tamaan joko Suomen Purjehtijaliiton tai Suomen Veneilyliiton toimistolle.

Helsingissa 14.12.2009

SUOMEN PURJEHTIJALITTO SUOMEN VENEILYLIITTO

Veneilyturvallisuusjaosto Veneilyturvallisuustoimikunta
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OSA A. KATSASTUSJARJESTELMA
Al. PERUSTEET

Suomen Purjehtijaliitto (SPL) ja Suomen Veneilyliitto (SVEL) ovat paattaneet yhteistoiminnassa
yllapitda veneiden katsastusjarjestelmé&a jasenseuroissaan. Asia mainitaan molempien liittojen
saénnoissa. Liittojen hallitukset ovat lisdksi hyvaksyneet katsastusohjeet, joilla SVEL:n veneily-
turvallisuustoimikunta ja SPL:n veneilyturvallisuusjaosto valtuutetaan hoitamaan katsastusjar-
jestelmaa. Suomen Navigaatioliitto (SNL) sopi vuonna 2001 sopimuksen SPL:n ja SVEL:n
kanssa katsastusjarjestelmén yhteistydsta. Siita |ahtien SNL:n alaiset seurat ovat olleet mukana
katsastusjarjestelmén piirissa.

Katsastuksen tarkoituksena on yllapitaa ja kehittaa veneilyturvallisuutta ohjaamalla ja opasta-
malla veneilij6itd veneidensa hoitoa, varustamista ja varusteiden kayttotaitoa koskevissa asiois-
sa seka turvallisuusmyonteisten asenteiden omaksumisessa. Lahtékohtana on veneilijéiden
oma turvallisuus, jolloin ne eivat mydskaan muodosta turvallisuusriskia kaupalliselle merenkulul-
le eik& muille vesilla liikkkuville.

Katsastuksen tarkeimpéana perusteena on Vesiliikennelain 463/1996 3 luvun 8 §:
"Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan
turvallinen kaikilla niilla kulkuvesilla, joilla sitd kaytetaan".

Myds 6 § tulee ottaa huomioon:

"Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olosuhteisiin ndhden tarvittavaa
ikéa, kykya ja taitoa”.

Vastuu veneesta ja siind olevien henkildiden turvallisuudesta on veneen omistajalla tai haltijalla,
ja kulussa ollessa paallikkona toimivalla. Katsastus ei vapauta heité tasté vastuusta. Paallikbn
on ennen purjehdukselle 1aht6a parhaansa mukaan varmistauduttava siitd, etta vene tayttaa
mainitun 8 § vaatimukset.

Kilpailussa noudatettavista katsastusohjeista maarataan kilpailukutsussa. Kilpailuturvamaérays-
ten mukainen katsastus koskee vain kulloistakin kilpailutapahtumaa eika korvaa sen ulkopuolel-
la ndiden s&éntdjen mukaista katsastusta.

A.2 TOTEUTUS

Turvallisuuskatsastus on saanut alkunsa kilpaveneilystéd, josta saatujen kokemusten perusteella
se on ulotettu my6s niihin veneisiin, jotka eivat osallistu kilpailutoimintaan. Katsastusta varten lii-
tot ovat laatineet katsastussdannot, joissa maaritetaan veneilt vaadittava rakenteellinen turval-
lisuus ja varustetaso.

Katsastus toteutetaan seurojen katsastajaorganisaation avulla. Liitot kouluttavat katsastajat ja
myontavat heille katsastajaluvat, yllapitéavat katsastajarekisteria ja tuottavat katsastusmateriaa-
lin. Seurojen katsastajat suorittavat veneiden katsastuksen ja seurat pitavat katsastetuista ve-
neista rekisteria, joka samalla on asetuksessa huvialusten lipusta (292/1983) mainittu rekisteri
seuran lipun kayttdon oikeutetuista veneista. Ne veneilijat, jotka eivat ole liittojen jAsenseurojen
jasenia, eivat ole tAman katsastustoiminnan piirissé. Sama koskee niiden seurojen jasenia, jotka
eivat kuulu liittoihin, sek& ammattimaisesti vuokrattuja veneitd. Katsastus ei perustu viran-
omaismaarayksiin, vaan on liittojen omaa turvallisuusty6ta. TraFi, joka on veneilya valvova vi-
ranomainen, on hyvéaksynyt toiminnan, ja antaa suoritetun katsastuksen perusteella haettaessa
kansainvalisen huvivenetodistuksen. My6s vakuutusyhtiot myodntavat katsastetuille veneille
alennuksia vakuutusmaksuista.
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A.3 SAANNOKSET

Viranomaisilla on vastuu vesiliikenteen turvallisuudesta, jota varten on annettu lakeja ja asetuk-
sia. Niista tarkeimmat ovat Vesilikennelaki 463/1996 ja Vesilikenneasetus 124/1997, jonka 2
§:ssd on maaréatty vesikulkuneuvon vahimmaisvarustus. Kansainvaliset sdannét yhteentérmaa-
misen ehkaisemiseksi merelld 1972, eli meriteiden s&dannot, seké Asetus yhteentérmaamisen
ehkaisemiseksi siséisilla kulkuvesilla 252/1978, eli sisédvesisdannot maarittelevat Vesiliikenteen
"liikennesdannot”. Lisdksi on Asetus kanavien ja avattavien siltojen likennesaannosta
512/1991.

Veneiden rakenteelliset vaatimukset on maaritetty EU:n huvivenedirektiivissa, joka on sisallytet-
ty lainséadantdomme Lailla erdiden huviveneiden turvallisuudesta 621/2005.

Veneilya koskevia sdannoksia on myds muissa viranomaismaarayksissa, jotka on koottu lakiko-
koelmaan "Vesiliikenteen saadokset". Vesiliikennetté valvovia viranomaisia ovat Liikenteen tur-
vallisuusvirasto TraFi, Poliisi, Rajavartiolaitos ja Tullilaitos.

Kauppa- ja kalastusalusten seka vuokraveneiden katsastuksesta vastaa TraFi ja sen merenku-
lun tarkastusyksikot.

TraFi julkaisee tiedotuslehted, joka sisdltaa katsastustoiminnan kannalta oleellisia tietoja mm.
hyvaksytyista laitteista ja varusteista.

A.4 REKISTEROINTI

Laki vesikulkuneuvojen rekisterdinnista tuli voimaan 1.10.2007. Kaikki runkopituudeltaan vahin-
tédan 5,5 metria pitkat moottori- tai purjeella varustetut tai vahintddn 15 kW moottorilla varustetut
veneet tulee rekisteroida.

Rekisterinumero merkitd&n katsastuspoytakirjaan.

Rekisterdintivelvollisuuden piirissd olevaa rekister6imatdntd venetta ei tule katsastaa.
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OSA B. KATSASTUSORGANISAATIO

B.1 YLEISRAKENNE

Katsastustoiminta perustuu SPL:n ja SVEL:n hallitusten keskendén sopimaan yhteistoimintaan,
jota toteuttavat kummankin liiton veneilyturvallisuuselimet keskinaisella yhteistoiminnalla. Liitot
seuraavat seka kansainvalisia, ettda EU:n suosituksia ja ohjeita, seké kotimaista lainsdadantoa ja
pitavéat yhteytta viranomaisiin seka sidosryhmiin veneilyturvallisuutta koskevissa asioissa.
Seurat noudattavat katsastustoiminnassaan liittojen antamia ohjeita.

B.2 LIITTOTASO

SPL:n veneilytoimikuntaan kuuluva veneilyturvallisuusjaosto ja SVEL:n veneilyturvallisuustoimi-
kunta vastaavat liittotasolla katsastustoiminnan yll&pitamisesta. Kumpikin liitto toimii omien
saantdjensa mukaisesti, mutta toimikunnat sopivat yhteiskokouksissaan katsastussaannoista,
koulutuksesta, koulutusmateriaalista, katsastusmateriaalista, talousarviosta ja toimintasuunnitel-
masta. SVEL vastaa katsastajarekisterin yllapidosta seka katsastajaluvista, ja SPL vuotuisesta
katsastajille [ahetettavasta katsastusINFOsta.

B.3 SEURATASO

Seuroissa katsastuksesta vastaavat seurojen siihen valitsemat katsastajat, jotka ovat suoritta-
neet liittojen katsastajakurssin ja joilla on liittojen mydntdma katsastajalupa. Katsastajat organi-
soituvat seuran saantdjen tai ohjeiden mukaan yleensé veneilyturvallisuuslautakunnaksi tai -
toimikunnaksi, koska niilla on muitakin tehtavia kuin pelkka katsastus. Organisaatiota johtaa pu-
heenjohtaja tai katsastusvastaava.

Sopivana katsastajam&éarana on pidetty yhta katsastajaa 20-30 venetta kohti, eli 200 veneen
seurassa on 7-10 katsastajaa. Toimintaa helpottaa, jos kaikki katsastajat pystyvéat katsastamaan
seka purje-, ettd moottoriveneita.

Katsastus on liittojen toiminnalla organisoitu valtakunnalliseksi, joten sen pitéisi olla samanlaista
ja samantasoista kaikkialla Suomessa. Tamé on tarpeen veneenomistajan oikeusturvan takia.
Samasta syysta katsastussadantdja muutetaan vain harkitulla viiveelld, ja suurempiin muutoksiin
varataan aina yleensa kolmen vuoden ylimenoaika. Oikeusturvan takia on katsastussaannoisséa
lisdksi todettu, ettd sddnndissa esitetyn vaatimuksen saa tayttdd myos korvaavalla jarjestelylla,
jos se antaa saman tai paremman turvallisuuden kuin alkuperainen.
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OSA C. KATSASTAJA

C.1 KATSASTAJAN HENKILOKUVA

Katsastajan tulee olla taysi-ikdinen ja hénella tulee olla kokemusta veneilysta. On eduksi, jos
hanella ammatillista koulutus- tai kokemuspohjaa venerakenteista, -varusteista ja laitteista.
Yleensa katsastajat ovat itsekin veneenomistajia, jolloin kanssakdyminen muiden veneen-
omistajien kanssa on luonnollista.

Katsastaja kuuluu seuran luottamushenkil6ihin ja tehtdvassaan usein téarkein yhdysside ve-
neenomistajien ja seuran johdon vélilla. Katsastaja ei ole virkamies eikd mydskaén liiton virkaili-
ja, eikd hanen tulisi kayttaytya siten.

Katsastaja on veneilijan opastaja ja neuvoja veneen varustamisessa ja varusteiden kaytossa.
Samalla hén on asiantuntija veneen rakennetta ja merikelpoisuutta koskevissa kysymyksissa.
Erityisen suuri merkitys katsastajilla on turvallisuusmyénteisten asenteiden ja ajattelun valittdmi-
sessa veneilijakuntaan.

Laitteiden ja valineiden jatkuvasti kehittyessé katsastaja joutuu koko ajan opiskelemaan ja pi-
tdamaan tietojaan ajan tasalla. Moni veneenomistaja tietda kuitenkin esim. veneensé elektroniik-
kalaitteista enemman kuin katsastaja, jolloin ei ole katsastajalle hapeédksi kuunnella ve-
neenomistajaa. Tietoja saattaa tarvita jossain toisessa veneessa!

On erittéin tarkedd, ettéd veneenomistajat luottavat katsastajiin. Tdman vuoksi katsastajan henki-
I6kuvaan kuuluvat rehellisyys, maltillisuus ja tasapuolisuus.

C.2 KATSASTAJAN OIKEUDET JA VELVOLLISUUDET

Katsastajalla on seuran valitsemana luottamushenkilona katsastustydssidan seuraavat oikeudet:

- héanelld on katsastusta varten oikeus paastd veneeseen ja edellyttad, ettd vene on katsas-
tusvalmis; jos vene on muualla kuin seuran satamassa, héanen kuljetuksestaan tulisi huolehtia,
tai korvata matkakulut.

- katsastajalle on mahdollistettava pdésy myos kalusteiden alla oleviin katsastuskohteisiin, ja
hanellad on oikeus vaatia ndhtavakseen katsastussdanndissa edellytetty varuste

- tarvittaessa hanelld on oikeus vaatia koeajo

- héanella on oikeus olla hyvaksymatta venetta tai venevarustetta, joka ei ole katsastuksen edel-
lyttdmé&sséa kunnossa

- héanelld on oikeus hyvaksya vene katsastetuksi joko huomautuksin tai huomautuksitta.

Vastaavasti katsastajalla on seuraavat velvollisuudet:

- hanen on suoritettava tehtéavansa tunnollisesti ja hallittava sita varten katsastussdannot ja
muu katsastustietous

- han ei saa vahingoittaa venetta eik& sen varusteita, ja h&nen on ohjattava veneenomistaja
asianmukaisiin toimenpiteisiin havaittuaan puutteen tai vian

- hanen tulee pyrkia ottamaan huomioon veneenomistajan toivomukset seka ilmoitettava sel-
kedasti varusteen, laitteen tai koko katsastuksen hylkdamisen syyt

- hanen on hyvaksyttava esitetty korvaava jarjestely, jos se antaa saman tai paremman turval-
lisuuden kuin katsastussdannoissa esitetty

- hanen on hyvaksytyssa katsastuksessa tehtdva katsastusasiakirjoihin tarvittavat merkinnat.
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C.3 KATSASTAJAN VASTUU

Vastuu veneesta ja siind olevien henkildiden turvallisuudesta on veneen omistajalla tai haltijalla,
ja kulussa ollessaan paallikkona toimivalla. Katsastus ei vapauta heité tasté vastuusta.

Paallikén on ennen purjehdukselle [&ht64 parhaansa mukaan varmistauduttava siita, etté vene
on taysin kunnossa, merikelpoinen ja riittavasti varustettu seké miehitetty, kuten Merilain 8 § ja
Vesiliikennelain 88 maaraavat.

Katsastaja vastaa siita, etta hén on tehnyt tyonsa katsastussaantdjen mukaisesti. Katsastajalta
odotetaan toimissaan tarpeellista tarkkuutta ja huolellisuutta.

Katsastajan on syyta pidattaytya ryhtymasta toimeen, jonka vain viranomainen saa tehda.

C.4 KATSASTAJAN PALKKIO

Katsastajat ovat seuransa luottamushenkil6itd, joille mahdollisesti maksettavista korvauksista
paattéaa seura. Katsastajille ei makseta palkkioita. Katsastajan matkakuluista on vastuussa kulut
aiheuttanut veneenomistaja.

Katsastajien ammattitaidon yllapitdmiseksi seura voi kustantaa heidat venenayttelyihin tms.
Katsastajakoulutuksen maksavat yleensé seurat.

10
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OSA D. KATSASTUKSEN SUORITUS

D.1 LOMAKKEET JA TODISTUKSET

Katsastusta varten liitot ovat laatineet veneen katsastuspoytéakirjan. Se taytetddn peruskatsas-
tuksessa. Poytékirjan lopussa on varattu tilaa huomautuksille. Seuran arkistoon jaa alkuperéi-
nen poytakirja ja kopio veneenomistajalle.

Katsastuksessa tarkastetaan vaaditut kohteet ja tehdaan katsastuksesta merkinta katsastuspoy-
tékirjan sekd veneenomistajan, ettd seuran kappaleeseen. Katsastajan on nimensa lisksi aina
merkittdva myos katsastajalupansa numero. Seurat voivat olosuhteiden mukaan tydn helpotta-
miseksi maarata menettelytavan, jolla vuosikatsastusmerkinnat katsastuspdytékirjan seuran ar-
kistokappaleeseen tehdaén.

Peruskatsastuksen yhteydessa se seura, jonka rekisteriin vene merkitddn, antaa veneen-
omistajalle venetodistuksen. Katsastaja tekee siihen seka perus- ettd vuosikatsastusmerkinnat.
Venetodistuksen numerosta péattdd seura. Venetodistus on pidettdvd mukana veneessa.
Katsastuksen jalkeen veneenomistajalle annetaan katsastustarra, joka on liittojen painattama ja
vuosittain erivarinen. Seurakohtaisia tarroja ei hyvéaksyté ainoana tarrana.

Katsastettu vene voi hakea Merenkulkulaitokselta kansainvalista huvivenetodistusta. Hakemuk-
seen liitetd&n voimassa oleva katsastuspdytakirja tai venetodistus. Todistusta haetaan alueelli-
selta merenkulun tarkastusyksikdolta.

D.2 KAYTANNON JARJESTELYT

KATSASTUSLAUTAKUNTA
Katsastuslautakunnan (tai vast.) tehtavét voidaan jakaa valmisteleviin, toteuttaviin ja sailyttaviin
osiin.
Valmistelevat tehtavat
katsastajien valinta seuran sédéntdjen maarittdmalla tavalla
katsastajien perus- tai uusintakoulutus liittojen kursseilla SVEL:n [&hettdman listan mukaan
neljan vuoden jakson saavuttaneiden lupien uusinta ilmoitusmenettelylla
materiaalitilaukset SVEL:n toimistosta
katsastusmenettelyn (peruskatsastus ja vuosikatsastus), katsastusaikojen ja -vuorojen maéri-
tys
katsastajien perehdyttdminen katsastussaantdjen muutoksiin, muihin ajankohtaistietoihin seka
seuran tekemiin ratkaisuihin katsastusmenettelyssa
veneenomistajien informointi sek& mahdollisten tukitoimintojen jarjestely (nestekaasutarkas-
tukset, sammutintarkastukset, sammutusharjoitukset jne.)

Toteuttavat tehtavat
katsastustydskentely seké veneenomistajien neuvonta ja ohjaus
katsastustietojen siirtdminen seuran tiedostoihin

katsastamatta jadneiden veneiden kirfjaaminen ja syiden selvittdminen
mahdollisten palautteiden kirfjaaminen ja analysointi

Sailyttavat tehtavat

seuran venerekisterin yllapito ja péivitys
rekisteritietojen vertailu liiton rekisteriotteeseen ja muutostietojen ilmoittaminen liitoille.
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KATSASTAJA

Katsastajan tulee varata itselleen riittavasti poytakirjoja seka katsastustarroja, koska usein kat-
sastuksia suoritetaan palvelumielessa esim. purjehdusten aikana eri satamissa. Katsastus on
yleensa silmamaarainen, mutta tietyt laitteet (kulkuvalot, lapivientien venttiilit ja vast.) on kokeil-
tava.

Peruskatsastuksessa veneenomistaja tayttaa katsastuspoytakirjan omistaja- tai venetiedot, ja
vuosikatsastuksessa esittdad oman katsastuspoytakirjakappaleensa. Seura paattaa, miten mer-
kinnat tehdaan seuran arkistokappaleeseen. Katsastuksen paatyttya katsastaja tekee merkin-
nan venetodistukseen. Uudet todistukset noudetaan yleensé seuran toimistosta. Lopuksi ve-
neenomistajalle annetaan katsastustarra, joka kiinnitetddn veneen paapuurin ylarakenteisiin hy-
vin ndkyvaanpaikkaan niin, etta se ei purjeveneissa jaa keulapurjeen taakse.

Peruskatsastuksessa tarkastetaan poytakirjassa luetellut kohteet. Katsastus toteutetaan runko-
katsastuksena maissa ja varustekatsastuksena vesilla veneen ollessa purjehdusvalmiina. Mo-
lemmissa katsastuksissa merkinnét tehddan samalle lomakkeelle.

Vuosikatsastuksessa katsastetaan turvallisuuteen vaikuttavat tekijat. Niita ei ole erikseen luetel-
tu poytékirjassa, vaan luotetaan katsastajan harkintakykyyn. Seuroissa on my6s vuosittain maa-
ritelty tilanteen mukaan katsastuksen painopisteita.

Mikali kyseessa on vieraan seuran vene, on veneenomistajalle selvitettéava, ettd hanen vastuul-
laan on ilmoittaa katsastuksesta kotiseuralleen saadakseen veneensa merkittyd seuran rekiste-
riin. Vene voi olla vain yhden seuran rekisterissé ja kayttdd sen seuran lippua.

KATSASTUSPOYTAKIRJA JA -TODISTUS

Peruskatsastuksesta laaditaan katsastuspoytakirja, jonka toinen kappale ja&a veneen omistajalle
ja toinen seuralle, jonka rekisteriin vene merkitdan. Vuosikatsastuksesta tehddan merkinta pe-
ruskatsastuspoytékirjaan seké venetodistukseen. Jos vuosikatsastuksen on tehnyt vieraan seu-
ran katsastaja, on veneenomistajan ilmoitettava katsastuksesta luotettavalla tavalla kotiseural-
leen veneen merkitsemiseksi rekisteriin.

Venetodistuksen antaa peruskatsastuksessa seura, jonka rekisteriin vene merkitdan. Venetodis-
tus on todistus oikeudesta kayttaa seuran lippua ja se on pidettavd mukana veneessa. Veneto-
distus on voimassa katsastusmerkint6jen mukaisesti. Voimassaolo paattyy kuitenkin valittomasti
veneen omistajan vaihtuessa tai omistajan vaihtaessa seuraa. Venetodistusta ei saa yliviivaa-
malla tai muulla tavoin muutella.

D.3 LITTOJEN VENEREKISTERIT

Asetus huvialusten lipusta 292/1983 maarda seurat pitamaan rekisteria veneista, joilla on oike-
us kayttaa seuran lippua. Rekisteriin merkitsemisen lisdksi aluksessa on oltava todistus oikeu-
desta kayttaa lippua. Tallaiseksi todistukseksi katsotaan venetodistus, joka annetaan katsaste-
tuille veneille. Siité seuraa, ettd seuran rekisteriin merkitd&n vain katsastetut veneet. Koska kat-
sastus tehdéén joka vuosi, tehddédn myos rekisteriin merkinta uudelleen joka vuosi. Molempien
liittojen venerekisteriohjeessa on mainittu, mita tietoja venerekisterin tulee sisaltaa.

Liittojen venerekisterit paivitetdén loppuvuonna seurojen tarkistusilmoitusten mukaan. On huo-
mattava, etta seuran lipun kayttdon oikeutetun veneen on oltava seuran rekisterissa.
Jos seuralla ei ole omaa venetiedostojarjestelmad, voidaan kayttaa liittojen venekorttia.
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Ulkomaalaisomistuksessa oleva vene voi kayttaa pursiseuran lippua vain jos omistusosuus on
pienempi kuin 40 %. Muussa tapauksessa seuran rekisteriin kuuluminen osoitetaan seuran ja-
senviirilla, joka nostetaan oikeanpuoleiseen saalinkiin. Peralippuna on talldin vieraan maan lip-

pu.

D.4 TULKINTATAPAUKSET

Uusissa katsastussaanngissa on pyritty poistamaan tulkintatapaukset. Mikali niitd ilmenee, nii-
den suhteen tulisi menetelld seuraavasti:

MOOTTORIPURJEHTIJAT

Veneet katsastetaan joko purjeveneiksi tai moottoriveneiksi, moottoripurjehtija-kasitetta ei ole.
Purjein varustettu alus voidaan katsastaa purjeveneeksi, jos se tunnetusti pystyy tekem&én noin
6 m/s tuulessa vastakdannoksen pelkin purjein.

KATSASTUSLUOKAN VALINTA

Katsastuksessa pyritddn noudattamaan veneenomistajan toivomusta. Uusissa CE-merkityissa
veneissa ratkaisu on helppo, koska veneet on valmiiksi luokiteltu. Huvivenedirektiivin suunnitte-
luluokkajako ei kuitenkaan yksiselitteisesti ole katsastusluokkia vastaava jako. Katsastusluokan
valinnassa on kaytettavéa harkintaa. Perusohjeena on veneen kunnosta riippuva merikelpoi-
suusarvio katsastusluokan mukaisella purjehdusalueella.

VARUSTEET

Viranomaisten antamista maarayksisté ja kelpoisuuksista ei voida poiketa, kuten esimerkiksi
sammuttimien vuositarkastus, nestekaasuasennukset, sahkdasennukset, kulkuvalot, merkkiku-
viot ja septitankkijarjestely. Kuten ei mydskaan rekisterdintivelvollisuudesta, tai CE-merkinnasta.

Koysissé ja muissa kuluvissa varusteissa silmamaarainen arvio kunnosta on riittdvéa peruste va-
rusteen hyvaksymiseen tai hylkddmiseen. Huomiota on kiinnitettava sellaisiin varusteisiin, joiden
heikko kunto voi vaarantaa muita veneita tai ymparistoa.

Puutteista tehdaan merkinta katsastuspoytakirjaan, ja viimeistddn seuraavassa katsastuksessa
tarkastetaan, onko puute korjattu. Jatkuvissa laiminlydnneissé voidaan asia saattaa seuran hal-
linnon kasiteltavaksi.
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OSA E. KATSASTAJAKOULUTUS

E.1 KATSASTAJAN VALINTA

Katsastajiksi tulisi pyrkia valitsemaan runsaan veneilykokemuksen omaavia henkil6ita, jotka
ovat kiinnostuneita toimimaan katsastajatehtavissa ainakin 10 vuoden ajan. Toiminnalle on
eduksi, jos rynmassa on veneenrakennus- tai -korjauskokemusta omaava henkild. Myds muiden
ammattialojen (s&hko, elektroniikka, venemateriaalit ja varusteet) tietAmyksesta on hyotya. Kat-
sastajien luonteenpiirteista tarkeimpid ovat rauhallisuus, johdonmukaisuus, oikeudenmukaisuus
ja huumorintaju.

Seurassa on tarkeétd huolehtia katsastajaryhman jatkuvuudesta siten, ettd vanhemmasta paas-
té tai muista syista lopettavien tilalle rekrytoidaan riittdvasti uusia. Toisaalta katsastajaryhmalle
on eduksi olla riittavan pitkdan tehtavassaan seka asiantuntemuksen etta seuran veneenomis-
tajien tuntemuksen takia.

E.2 KATSASTAJAKURSSIT

Katsastajarekisterin avulla voidaan suunnilleen seurata koulutustarvetta. Kaytantdon on vakiin-
tunut jarjestad 5-6 katsastajakurssia vuosittain. Kurssit jakautuvat kaksipaivaisiin peruskurssei-
hin, joita jarjestetaan 2-3 suomenkielista ja yksi ruotsinkielinen, seka yksipaivaisiin luvanuusin-
takursseihin, joita jarjestetdan yleensa kaksi. Luvanuusintakurssi on erillinen kurssi, joten pel-
k&stdan peruskurssin toiselle péaivalle osallistuminen ei riité luvan uusimiseksi.

Oppilasméara on 3040, ja kurssit jarjestetaan yleensa Helsingissa. Niita voidaan jarjestaa
my6s muualla, jos oppilaita tulee riittdvasti (>20). Opettajina toimivat liittojen toimikuntien jase-
net, mutta my6s muita kokeneita katsastajia voidaan toimikuntien harkinnan mukaan kayttaa.

Kurssien hinta vahvistetaan vuosittain kustannustason mukaan. Kursseista ja hinnoista ilmoite-
taan liittojen tiedotusvalineissa.

E.3 KATSASTAJALUPA JA KATSASTAJAREKISTERI

Katsastajan peruskurssin suorittanut henkilé saa luvan katsastaa ja hanet merkitaan liittojen in-
tranetissa yllapidettavaan katsastajarekisteriin. Katsastajalupa on voimassa katsastajakurssista
nelja vuotta, jonka jalkeen se uusitaan seuran anomuksesta neljaksi vuodeksi. Téaman jalkeen
on kaytava yksipaivainen kertauskurssi, jonka jalkeen lupakierto alkaa uudestaan.

Seuran tulee itse huolehtia katsastajiensa lupien uusintamenettelysta.

Vanhentuneet luvat uusitaan vain seuran katsastuksesta vastaavan henkilon tekemasta erilli-
sestd anomuksesta liittojen intranetissé kayttden seuran omaa kayttgjatunnusta ja salasanaa.

Uudet katsastajat ilmoitetaan katsastajakursseille liittoon. Katsastajan nimen lisaksi on ilmoitet-
tava kotiosoite, postiosoite ja séhkdpostiosoite.
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E.4 KATSASTUSNEUVOTTELUPAIVAT

Seurojen katsastusvastuuhenkildille jarjestetdan tarpeen mukaan katsastusneuvottelupaivat.
Niiden tarkoituksena on kasitella veneilyturvallisuuden ajankohtaisia asioita, sekd saada palau-
tetta seurojen katsastusvastaavilta katsastusjarjestelmén puutteista ja muutostarpeista. Katsas-
tustoiminta on pitk&janteista toimintaa, jonka vuoksi my@s seuratasolla toivotaan jarjestettavan
vastaavia tilaisuuksia, joihin veneenomistajatkin voisivat osallistua.

KATSASTUSMENETTELY

Katsastus jaetaan peruskatsastukseen ja vuosikatsastukseen. Katsastus tehddan purjehdus-
kauden alussa kesakuun loppuun mennessa, ja se on voimassa seuraavan vuoden kesakuun
loppuun. Seura voi harkintansa mukaan myontéaé pidennysté katsastuksen voimassaoloon tai
poikkeuksia katsastuskaudesta.

Katsastettu vene merkitddn vuosittain kotiseuran venerekisteriin, jolloin vene saa oikeuden kayt-
tédd seuransa lippua.

Katsastuksen suorittavat seuran siihen valtuuttamat, katsastajakurssin kdyneet katsastajat, joilla
on liittojen myodntdma katsastajalupa. Vene voidaan katsastuttaa my@s vieraan seuran katsasta-
jalla. Talldin veneen omistaja on velvollinen toimittamaan katsastusasiakirjat oman seuran rekis-
teriin.

Peruskatsastus

Peruskatsastus tehddan joka viides vuosi, seka silloin, kun vene on vaihtanut omistajaa tai re-
kisterdintiseuraa, tai jos vene on vaurioitunut. Seura voi myos vaatia peruskatsastusta aina kun
siihen katsotaan olevan aihetta. Peruskatsastus tehdaan kaksivaiheisena, toinen runkokatsas-
tuksena veneen ollessa maissa ja toinen veneen ollessa vesilla purjehdusvalmiina.
Runkokatsastuksessa tarkastetaan ulkopuolelta veneen runko, ohjauslaitteet, voimansiirtolait-
teet ja lapiviennit. Sisdpuolelta tarkastetaan vastaavat kohteet seka moottori.

Vuosikatsastus

Vuosikatsastus tehdaén joka vuosi veneen ollessa purjehdusvalmiina, jolloin tarkastaan tur-
vallisuuteen vaikuttavat varusteet ja laitteet ja mahdolliset seuran painopistealueiksi maaraamat
kohdat.
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OSA F. VENETIETOUTTA

F.1 SAANNOKSET JA OHJEET

Huviveneille ei ennen vuotta 1998 ollut pakollisia rakenne- ja materiaalinormeja. Pohjoismaissa
oli kaytdssa vapaaehtoinen hyvaksynta sellaisille veneille, joille ei ollut olemassa pakollisia kan-
sallisia maarayksia tai katsastusvelvollisuutta. Tatd varten luotiin Pohjoismainen Venenormisto
(NBS), joka kasitti teknisia standardeja alle 15 m veneille sek& yhteispohjoismaisen hyvaksy-
misjarjestelman. Valtaosa nyt kaytdssa olevista pohjoismaissa rakennetuista veneista on tehty
tatd normia noudattaen. Vuonna 1998 astui voimaan pakollisena EU:n huvivenedirektiivi
94/25/EY. Direktiivin muutos 2003/44/EY astui taysimaaraisena voimaan 1.1.2007.

F.2 VENERAKENTEET JA RAKENNUSMATERIAALIT

Veneisiin kohdistuu vedessa [&hinnd aallokon aiheuttamina pitkittéis-, poikittais- ja vaantorasi-
tuksia, ja purjeveneissa takilasta siirtyvien voimien aiheuttamia rasituksia, jotka on veneen ra-
kenteissa otettava huomioon. Rasitukset otetaan vastaan joko kantavalla kuorirakenteella tai
kaarirakenteella, tai molempien yhdistelmalla. Veneen rungon rakenneosia ovat poikittaissuun-
taiset kaaret ja laipiot, jotka ottavat vastaan poikittaisrasitukset ja antavat muotojaykkyyden, pit-
kittdissuuntainen laidoitus tai pituusjaykkaajat, jotka ottavat vastaan pitkittaisrasitukset, seka
kuorirakenne, joka yhdessa kannen kanssa muodostaa vaantorasitukset vastaanottavan raken-
teen.

Veneiden rakennusmateriaaleina ovat nykyisin puu, lujitemuovi, kestomuovi, metalli ja betoni.

PUUVENEET

Rakennusmateriaalina kdytetddn mm. mantyd, mahonkia, tammea ja tiikkia. Rakenne perustuu
kaaritukseen ja sen péalle kiinnitettyyn laudoista tehtyyn limi- tai tasasaumaiseen laidoitukseen.
Vaneri- ja ristiinlaminoidussa veneessa on sekarakenne, jossa rasitukset jaetaan seké kuoreen
etta kaariin.

Puurakenteen hyvid ominaisuuksia ovat, ettd puu on joustavaa, oikein kasiteltynd kestavaa ja
painoonsa néhden lujaa ja helppoa korjattavaa. Heikkouksia ovat huono isku- ja murtumakesta-
vyys, tulenarkuus ja lahoalttius.

LUJITEMUOVIVENEET

Lujitemuoviveneen rakennemateriaalin muodostavat lasikuitu- tai vastaava matto ja siihen imey-
tetty hartsi, joka kovettuessaan kemiallisen reaktion kautta muodostaa lujan ja joustavan raken-
teen. Rakenne voi olla myds kerroksellinen, jolloin ulko- ja sisdlaminaatin valissa on eristava tai
kantava véalimateriaali. Lujitemuoviveneet tehdaén yleensa joko telaus- tai ruiskutusmenetelmal-
[& muotteihin. Lujitemuovi on niin joustavaa, ettéa vene on jaykistettava pituusjaykkajin ja lai-
pioin, ja lopullinen lujuus saadaan vasta kannen liittdmisen jalkeen.

Lujitemuovia on kaytetty paljon itserakennusmateriaalina.

Lujitemuovirakenteen hyvid ominaisuuksia ovat lujuus, tiiviys ja korjauksen helppous. Huonoja
puolia ovat tulenarkuus, huono lammadneristys seké arkuus iskukuormille ja pintavaurioille. Luiji-
temuovin pintakerros, gelcoat, ei ole taysin vesitiivis, jonka vuoksi rakenteeseen saattaa os-
moosin johdosta syntya rakkuloita, ns. lasikuituruttoa, joka heikentda lujuutta. Jos gelcoat vauri-
oituu, saattaa varsinainen laminaatti imea jopa 10 % painostaan vettd. Jos se jaatyy, laminaatti-
kerrokset irtoavat toisistaan ja rakenne menettaé lujuutensa. Samoin voi kdyda voimakkaissa
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iskukuormituksissa, esim. karilleajoissa, joissa syntynyt vaurio saattaa delaminoitumisen takia
olla huomattavan laaja. Jaatymisvaurioiden valttdmiseksi lujitemuoviveneiden pitdisi saada kui-
vua maissa ennen pakkasen tuloa. Delaminoitumisvaurioiden korjaaminen vaatii ammattitaitoa
ja sopivia olosuhteita.

KESTOMUOVIVENEET

Kestomuovirakenne tehddén lammon seké puristuksen tai tyhjion avulla muotteihin. Sita kayte-
tédén yleensa jollien ja muiden pienten veneiden rakennusmateriaalina. Hyvid puolia ovat keveys
ja kohtalainen lujuus seké joustavuus. Huonoja puolia ovat tulenarkuus, rakenteen epahomo-
geenisuus, jolloin taitekohdat jadvét ohuiksi, ja korjauksen hankaluus.

METALLIVENEET

Terésveneet tehdaan hitsaamalla yleensé kaarien pdalle. Materiaalin hyvia puolia ovat lujuus ja
kestavyys, korjauksen suhteellinen helppous ja paloturvallisuus. Huonoja puolia ovat kor-
roosioalttius, huono lamméoneristavyys ja magneettisuus.

Alumiiniveneet tehtiin aikaisemmin niittaamalla, nykyisin hitsaamalla kuten terasveneetkin.
Materiaalin hyvia puolia ovat keveys, kestavyys ja korjauksen suhteellinen helppous. Huonoja
puolia ovat suuri alttius galvaaniselle syépymiselle, joka vaatii huolellista hoitoa ja valvontaa.

BETONIVENEET

Betoniveneet tehdaén terasverkotuksen paalle valamalla. Valuty6 on tehtava yhtdjaksoisesti ja
erittdin huolellisesti tarvittavan lujuuden saavuttamiseksi. Valun jalkeen betoni on huolellisesti
pinnoitettava. Materiaalin hyvid puolia ovat halpuus, palamattomuus ja helppo korjattavuus.
Huonoja puolia ovat valutydn vaatima luultua suurempi ammattitaito, pinnoitteen vaatima huolto,
huono lammoneristavyys ja huono iskunkestavyys.

Saadut kokemukset ovat johtaneet siihen, ettei betoni ole yleistynyt veneiden rakennusmateri-
aalina.
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OSA G. KATSASTUSSAANNOT

1. RUNKO JA RAKENTEELLINEN TURVALLISUUS

YLEISTA

Huvivenedirektiivi 94/25/EY, kuten muutettuna direktiivilla 2003/44/EY k&sittéda 2,5 — 24 metris-
ten huviveneiden rakenne-, materiaali- ja paastévaatimukset. Perusdirektiivi astui voimaan
16.6.1998 ja muutosdirektiivi kokonaisuudessaan 1.1.2007.

Uudet ja EU:n ulkopuolelta maahan tuodut kdytetyt huviveneet, vesiskootterit ja moottorit seka
tietyt varusteet tulee tayttaa direktiivin maaritteleméat ymparisto- ja turvallisuusvaatimukset. Téas-
té osoituksena veneessa on CE-merkinta. Direktiivi ja sen muutos on saatettu lainvoimaiseksi
Lailla eréiden huviveneiden turvallisuudesta 621/2005 (Huvivenelaki) ja asetuksella huvivenei-
den ja vesiskoottereiden turvallisuudesta ja melupaastdisté seka huviveneisiin ja vesiskootterei-
hin asennettavien moottoreiden melu- ja pakokaasupaastoista 748/2005 (Huviveneasetus)

Huvivenedirektiivin perusta on veneiden suunnitteluluokkien jaottelu veneiden suunniteltujen
kayttdalueiden mukaan, jotka ovat:

A Valtameri (ocean)
B Avomeri (offshore)
C Rannikko (coastal)
D Suojaisat vedet (sheltered waters)

Huvivenedirektiivi ei aseta vaatimuksia veneen kaytélle, eli suunnitteluluokka kertoo ainoastaan
sen, millaisiin olosuhteisiin vene on suunniteltu, ei sitd minkalaisissa olosuhteissa sita saa kayt-
taa.

Huvivenedirektiivin mukaisessa veneiden suunnittelussa ja valmistuksessa kaytetddn mm. 1SO-
standardeja.

Uusituissa katsastussaénnoissa on edellisen lisaksi muutoinkin otettu huomioon huvivenedirek-
tiivin liitteessa 1 esitetyt olennaiset turvallisuusvaatimukset.

RUNKOKATSASTUKSEN SUORITTAMISESTA

Katsastuksen tulee tapahtua yhteistydssa veneen omistajan kanssa. On hyva, ettd omistaja
katsastuksen yhteydessé nédkee veneensa kunnon. Samalla katsastaja voi opastaa omistajaa
itse seuraamaan veneensa kuntoa. Ei ole pahitteeksi, jos omistaja vuosittain kay itse rungon I&-
pi vaikkapa kevatkunnostuksen yhteydessa.

Runkokatsastusta varten tulee veneen olla maissa. Seuraavat valmistelevat toimet ovat tarpeen
ennen katsastusta:

ylimaaraisen tavaran poisto veneesta

turkkiluukkujen yms. avaus ja/tai poisto

[&pivientien letkujen ja mahdollisesti venttiilien irrotus
mahdollisten "mustaa rautaa” olevien akseleiden ulosveto

Informoi omistajaa tasta katsastusaikaa sopiessanne ja pyydéa hanta saattamaan vene katsas-
tuskuntoon.

Tavoitteena on mahdollisimman moneen rungon kohtaan kasiksi paéasy. Kaksikuorisissa ve-
neissé jaa moni kohta rungosta kalustekuoren taakse piiloon. Talle emme voi mitdan. Ainetta
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rikkovia avausmenetelmié ei sovelleta. Omistajalle tulee mainita niista tarkastuksista, joiden te-
kemiseen veneen rakenne ei anna mahdollisuuksia.

Katsastaja tarvitsee seuraavat apuvalineet:

katsastusohjeet

pieni puu- tai muovivasara tai vastaava

voimakas taskulamppu

rautalankakoukku tai vastaava lapivienteja varten
pieni pydredpdainen vasara (omistajan luvalla kaytt6on)

Sellainen kokeilu, misté voi seurata aineen (lahonkin) vaurioituminen vaatii aina omistajan lu-
van. Kasittele veneita hellavaroin, kuten omaasi.

Venetta ei kuitenkaan tule hyvaksya ellei katsastajalla ole vilpitdn k&sitys veneen hyvakuntoi-
suudesta. Tarvittavasta kokeilun kovaotteisuudesta on parasta paasta sopimukseen omistajan
kanssa etukateen.

ENTISET AMMATTIALUKSET

Entiset ammattialukset kuten hinaajat, vesibussit, troolarit, jaalat yms. sek& muut suuret huvive-
neet ovat usein runkonsa katsastuksen osalta liian vaativia seuran katsastuksen puitteissa suo-
ritettaviksi. Lisaksi vanhempien alusten kunto on usein heikohko. Tallaisten alusten runkokat-
sastuksia ei ole syytd tehda. On viisaampaa vaatia aluksen omistajaa katsastuttamaan runko
Liikenteen turvallisuusviraston (TraFi) alustarkastajalla seka esittdmaén voimassaoleva rungon-
katsastustodistus seuralle.

Entiset, ammattikaytdssa olleet alle 24 metriset alukset, jotka on otettu huvikayttdon 16.6.1998
jalkeen, ovat huvivenedirektiivin piirissa, ja niissa tulee olla CE-merkinta. Mikali ammattikaytosta
poistetussa veneessa ei ole CE-merkintd&, ne ovat laittomia. Téllaisten ja yli 24 metristen ve-
neiden katsastuksesta tulee pidattaytya. Lisatietoa saa TraFin veneily-yksikolta.

Ammattikaytt6d (myods vuokraveneet) varten tehtavan katsastuksen saa suorittaa vain Meren-
kulkulaitoksen hyvéksyma katsastaja. Lisatietoa saa TraFin alueellisista tarkastusyksikoista.
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KATSASTUSLUOKKAKOHTAISET VAATIMUKSET
Veneet katsastetaan niiden rakenteen, varustuksen ja purjehdusalueen mukaan seuraaviin
luokkiin:

Katsastusluokka 1: Avomeri

Avomeriolosuhteisiin rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet, jotka pystyvét olemaan tar-
vittavan omavaraisia. Purjehdusalue kattaa Itdmeren lahtineen, Pohjanmeren, Ruotsin, Norjan
ja Kuolan niemimaan rannikot, Brittein saaret, Biskajan, Espanjan ja Portugalin rannikon seka
Valimeren (= Euroopan rannikkovedet ja Valimeri).

Purjeveneet

Veneet on tarkoitettu avomeriolosuhteisiin pitkille matkoille.

Veneen tulee kestaa ylimurtuvat aallot ja oltava itseoikaiseva suuristakin kallistumista monirun-
koveneita lukuun ottamatta. Rungon, kannen ja kajuutan on aukkoineen ja luukkuineen oltava
riittdvan vesitiivis kokonaisuus. Kulkuaukko avotilasta kajuuttaan tulee voida sulkea paékannen
tasolta, ja kaikki luukut on kiinnitettava siten, etta ne pysyvat kiinni veneessa mahdollisessa
kaatumistilanteessakin. Kaikki aukot taytyy pystya tarvittaessa sulkemaan. Istuinkaukalon tulee
olla nopeasti itsetyhjentyva.

Moottoriveneet

Veneet on tarkoitettu avomeriolosuhteisiin pitkille matkoille.

Veneen on oltava taysin katettu, vahvasti rakennettu ja vesitiivis, ja sen rakenteiden on kestet-
téava ylimurtuvat aallot. Veneen tulee kestda suuretkin kallistumat. Kulkuaukot ja -ovet kansilta
kajuuttoihin on voitava sulkea vesitiiviisti. Kynnyskorkeuden on oltava véhintddn 200 mm. Umpi-
reelingeisséa on oltava vuotoportit. Ulkolaidoituksessa olevat ilma- tai muut aukot pakoputkea lu-
kuun ottamatta on voitava sulkea vesitiiviisti, ja ilmaottoaukoissa on oltava vesiloukut. Veneesséa
on oltava vahintaan 35 kW kulkukoneisto, joka ei saa olla peramoottori. Sisétiloista on oltava va-
rapoistumistiet.

Katsastusluokka 2: Rannikko

Meriolosuhteisiin rannikon l&heisyydessé rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet, jotka

pystyvat olemaan tarvittavan omavaraisia.

Purjehdusalue kattaa Perameren ja Suomenlahden, suotuisissa olosuhteissa Pohjois-ItdAmeren
Hanko-Gotlanti -linjan lansipuolella, seka Etela-Itameren linjan Oodlanti-Bornholm-Riigen lansi-

puolella.

Purjeveneet

Veneet on tarkoitettu meriolosuhteisiin rannikkojen laheisyydessa.

Veneen on oltava itseoikaiseva monirunkoveneitéa lukuun ottamatta, ja kohtuullisen vesitiivis.
Kulkuaukko kajuutasta avotilaan pitda voida sulkea paakannen tasolta roisketiiviisti. lIma- ja
muut aukot on sijoitettava suojaiseen paikkaan ja niissd on oltava vesiloukut. Istuinkaukalon tu-
lee olla nopeasti itsetyhjentyva.

Moottoriveneet

Veneen on oltava katettu, vahvasti rakennettu ja vesitiivis. Kulkuaukot ja ovet kansilta kajuuttoi-
hin on voitava sulkea kohtuullisen vesitiiviisti. Umpireelingeissa on oltava vuotoportit. Ulko-
laidoitukseen tehtyjen ilma- tai muiden aukkojen on oltava rungon puolivalin peran puolella ja
rakenteeltaan sellaiset, ettei vesi paase sisdan suurillakaan kallistumilla. lImanottoaukoissa on
oltava vesiloukut. Perdamoottorin ohjauskaapelien ja letkujen l&pivientien on oltava tiiviit. Siséati-
loista on oltava varapoistumistiet. Kynnyskorkeus vahintdan 150 mm.
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Katsastusluokka 3: Saaristo

Saaristoon ja sisévesille rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet.

Purjehdusalue kattaa Suomen rannikot, jarvet, Ahvenanmeren, Suomenlahden perukan Viipu-
rinlahdelle ja Saimaan kanavan, seka suotuisissa olosuhteissa Merenkurkun ja vélin Helsinki-
Tallinna.

Purjeveneet

Veneet on tarkoitettu saaristo-olosuhteisiin ja sisévesistoihin.

Veneen rakenteiden pitéda olla siten toteutettu, ettei niistd aiheudu veneen uppoamisvaaraa. Is-
tuinkaukalon ei tarvitse olla itsetyhjentyva, mutta se on suositeltavaa.

Moottoriveneet

Veneen on oltava rakenteeltaan saaristokayttoon soveltuva joko kajuutallinen tai HT-vene, jossa
on yopymismahdollisuus tai runkopituudeltaan vahintddn 5 metrid, jonka koneteho on vahintédén
35 kW. Yopymistilat pitda voida sulkea sade- tai roiskevesitiiviiksi kuomulla tai jollain muulla
menetelmalla. Ulkolaidoitukseen tehtyjen ilma- ja muiden aukkojen on oltava rungon puolivalin
peran puolella ja siten sijoitettuja, ettei vesi paése niista sisatiloihin. Peramoottorikaivon on olta-
va rakenteeltaan sellainen, ettei vesi pdase sieltd veneeseen. Kaapeli- ja letkulapivientien on ol-
tava tiiviit.

Katsastusluokka 4: Suojaiset vesialueet

Suojaisille vesialueille rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet, seka valvotuissa olosuh-
teissa tapahtuvien purjehdustapahtumien veneet.

Purjeveneet
Veneet on tarkoitettu suojaisille vesialueille tai veneilytapahtumiin, esim. ratapurjehduskilpailui-
hin, joissa on jatkuva valvonta ja pelastusvalmius.

Moottoriveneet

Veneen on rakenteeltaan, asennuksiltaan ja kunnoltaan suojaisille vesialueille soveltuva. Vene
voi olla HT-, tuulilasi- tai avovene.
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1.1 RUNGON JA RAKENTEIDEN KUNTO

Veneen rungon taytyy rakenteeltaan ja kunnoltaan kestda kaytettavalla vesialueella esiintyvat
olosuhteet. Rakenteissa ei saa olla sellaisia murtumia, hankautumia, lahovikoja tai sy6pymia,
jotka oleellisesti heikentavat rakenteita tai paédstavat kosteutta niihin. Mahdolliset karilleajo- ja
muut vauriot on Korjattava asiantuntevasti ja huolellisesti.

Kellukkeiden kunto tulee tarkastaa vuosikatsastuksessa. Tavoitteena on veneen kelluvuusomi-
naisuuksien sadilyminen vahintaan alkuperaisen veroisena.

liImakellukkeiden saumaus runkoon tulisi tarkastaa. Arka kohta on mm. keulapenkin muodosta-
ma kotelo, joka kaytdn seurauksena pyrkii repeytymaan irti.

Vuotavat kellukkeet on korjattava. Kellukkeiden tyhjennystulppien on oltava paikallaan.
Solumuovikelluke voi vettya tai murentua. Ne tarkastetaan silmamaaraisesti siind maarin kun
paasee nadkemaan.

PUUVENEET

Puuveneissa saa taivutettuja kaaria olla katkenneina enintddn kaksi vierekkain eika viittd use-
ampaa koko veneessa. Kaikki lujuuteen vaikuttavat lahoviat on korjattava. Pinnoitteen (maalit,
lakat) on oltava ehjaé ja hyvin alustassaan kiinni.

Puuveneen terveys tarkastetaan koputtelemalla puu- tai muovivasaralla n. 10 cm:n vélein koko
rungon osalta. Arkoja kohtia ovat mm:

— kali ja alimman laudan liitoskohta

— laudan liittymiskohta rankaan ja peréapeiliin

—vesirajan alue

— koneen lahisto

—vylin lauta, etenkin ylareunastaan ja tormayslistan alla

Teréesineelléd kokeilu paljastaa lahon. Koe voidaan tehd& omistajan luvalla.

Vanerirakenteelta vaaditaan levyliitosten ja viilujen limauksen moitteettomuutta.

LUJITEMUOVIVENEET

Lujitemuoviveneissé ei saa olla katkaistuja jaykisteita. Jos niihin on tehtéva reikid, on reidn koh-
ta vahvistettava alkuperéiseen lujuuteensa. Gelcoat-vauriot pitédé korjata lukuun ottamatta pie-
nid pintahalkeamia ("hdmahakkeja"). Jos osmoosin aiheuttamaa lasikuituruttoa havaitaan, on
omistajan huomio kiinnitettava asiaan ja ohjattava hénet korjaustoimenpiteisiin.

Lujitemuovivene voidaan tutkia koputtelemalla kuten puuvenekin, varoen kuitenkin aiheuttamas-
ta vahinkoja gelcoatille. Materiaalin sisédinen vahingoittuminen on kuitenkin paljon vaikeampaa
havaita. Lujitekerrosten irtirepeytymisen (delaminoituminen) luotettava havaitseminen edellyttaa
ultradanitutkimusta tai kosteusmittausta, joihin ei katsastuksen yhteydessa yleensa ole mahdol-
lisuuksia.

Lujitemuovin vahingoittuminen ilmenee mm seuraavasti:

mekaaniset vauriot kuten hankautumat, iskut ja murtumat

kaytosta aiheutunut tasainen pehmeneminen

delaminoituminen

kosteustason nousu

veden aiheuttama jaatymisvaurio, kemialliset vauriot, esim. liuottimen johdosta
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METALLIVENEET

Metalliveneet tarkastetaan syépymisen ja selvasti nakyvien vaurioiden varalta. Arkoja kohtia
ovat mm. hitsisaumat, seka niittien, ulokkeiden ja l&pivientien ymparistot

Metalli- ja betoniveneissa on kaytetyn pinnoitemateriaalin oltava ehjéa ja hyvin alustassaan
kiinni. Maalaamattomissa alumiiniveneissa suositellaan kaytettavaksi alumiinille tarkoitettua ve-
nevahaa. Hoitovapaata veneen rakennemateriaalia ei ole olemassa!

ABS JA MUUT MUOVIVENEET

Materiaaleille on tyypillista haurastuminen ja lohkeilu. Auringonvalo toimii usein vanhenemista

kiihdyttdvana, josta usein on merkkina varin haaleneminen seka pintahalkeamien synty. Myo6s

saumaukset voivat reveta. Aineen heikkeneminen on kenttéoloissa valitettavan vaikeata havai-
ta.

Hankautumat syntyvat usein kohtiin, missa materiaalin paksuus valmistusteknisista syistd muu-
toinkin on ohutta.
Kestomuovit eivat yleensa sieda polttoaineita tai liuottimia

SANDWICH-RAKENTEET

Mikali veneen runko on tehty kerroslevyrakenteisena (sandwich), tulee laminaattien liittyminen
ydinaineeseen tarkastaa. Kerroslevyrakenteiset alueet koputellaan sopivalla valineella molem-
min puolin. Rungon tulee olla virheetdn.

Virheet esiintyvat todenndkoisimmin suuresti rasitetuissa seké voimakkaasti kaarevissa kohdis-
sa.

LUJITEMUOVIPAALLYSTEISET PUUVENEET
Terveeseen runkoon asiallisesti tehty paallystys on taysin hyvéksyttava. Valitettavan usein paal-
lystys tehddan kelvottomaan runkoon siin& toivossa, etta venetta viela voitaisiin kayttaa.

1-luokkaan ei tule hyvaksya venetta, mikd vasta vanhempana on péaallystetty lujitemuovilla.
2-luokassa voidaan sallia kohtuullisessa kunnossa olevan vanhemman veneen asianmukainen
paallystys.

Vene hyvaksytdan paallystyksen osalta vain mikali se tayttaa kaikki seuraavat kolme vaatimus-
ta:
- Puu havaitaan terveeksi kokeilemalla, kuten ohjeissa puuveneille on maaratty. Tutki-
taan sisapuolelta.
- Lujitemuovi havaitaan virheettdbmaksi tarkastamalla, kuten ohjeissa on lujitemuoviveneil-
le maaratty.
- Lujitemuovikerroksen havaitaan kauttaaltaan olevan kiinni puussa. Kokeillaan puu- tai
muovivasaralla koputtelemalla.

KANSIRAKENTEET JA KAJUUTTA

Kannen, rungon ja kajuutan liitosten toisiinsa on oltava tiiviit ja rakenteiden tulee olla terveet ja
ehyet. Kaikki kovaan rasitukseen joutuvat kansihelat, kuten vinssit, kiinnitysknaapit ja skuuttikis-
kot on kiinnitettava lujasti, mahdollisuuksien mukaan lapipultein ja riittdvan suuria aluslevyja
kayttaen.

Venematkailuun kaytettévissa kajuutallisissa veneissa tulee olla vahintdan kaksi makuupaikkaa.

Sisdohjaamon sivuikkunat saavat olla tummennetut, mutta eivat varilliset.
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Vihje

MITA VAADITAAN — MITA SALLITAAN

1-luokissa edellytetdén veneelta jo alkujaankin normaalia suurempaa lujuutta ja tiiviytta. Run-
gon, kannen ja ylarakenteiden tulee olla lujat, ylimurtuvan aallon kestavat seka tiiviit. Aalto tar-
koittaa tésséa yhteydessa aaltoa itsedan eiké aallon aiheuttamia roiskeita. 1-luokissa on raken-
teen lujuuden ja tiiviyden oltava moitteeton. Normaalia, turvallisuuteen vaikuttamatonta kulumaa
voidaan toki sallia.

2-luokissa katsastus kohdistuu paddasiassa runkoon ja vedenalaisiin osiin. Luokkiin voidaan hy-
vaksya rakennustavaltaan tavanomaisia veneita ilman lujuutta koskevia epailyja, kunhan lujuus
ei huomattavasti ole alentunut alkuperéisesta. 2-luokissa, voidaan véhaisia virheita sallia, mikali
nama eivat oleellisesti vaaranna turvallisuutta katsastusluokan mukaisessa kayttssa. Ota ve-
neen nopeus ja tai kélimuoto huomioon arvioinnissa: liukuvene ja evékolivene rasittuvat pohjas-
ta huomattavasti enemman kuin uppoumavene tai pitkékélinen purjevene.

3-luokissa arvioidaan tarvittava lujuus veneen nopeuden mukaan. Veneeltd on edellytettéva sita
parempaa kuntoa mitd lAhempana moottorin teho on suurinta suunniteltua.

Omistajalle voidaan suositella moottorin vaihtamista pienempaan erikseen sovittava aikataulun
puitteissa, jos lujuussyyt edellyttavat tata.
Misséaén luokassa ei sallita valmistajan ilmoittamaa maksimikonetehoa suurempaa moottoria.

ULKOPUOLINEN TARKASTUS

Tarkasta runko seka 1-luokassa myos kansi ja tiiviiksi tarkoitetut ylarakenteet, materiaalin va-
hingoittumisen varalta. Huomioi mm. isku- ja térmaysjaljet, repedmaét, hankautumat seka tehdyt
korjaukset ja muutokset yms.

Torméayksen johdosta arkoja kohtia ovat mm:
ranka ja koli, etenkin keularangan ja kolin liittyméassa, palle seka nousulistat
kalaraudat ja vastaavat
akselikannattimien ja perasinten liittymiskohdat runkoon
kannen ja rungon sauma

Erityisesti tulee tutkia:
kolin [&helld oleva rungon osa, erityisesti kolin keula- ja perapuolella
perdsimen seka skegin ymparisto
mahdollisen vetolaitteen tiivistyskumin kunto

: Kdlin etureunassa on usein nakyvissa térmaysjalki!
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SISAPUOLINEN TARKASTUS

Moni ulkopuolella epailyttavaltd ndyttava kohta varmistuu vastaavaa paikkaa sisélta katsottaes-
sa. Varsinkin lujitemuoviveneissa on kuori niin ohut, ettd vaurio jattdd usein jalkensé seka sisa-
ettd ulkopuolelle. Puuveneen laho saattaa joskus olla sisdpuolelta parhaiten nahtavissa.

Taman vuoksi on hyva kayda runko ja 1-luokassa myo6s kansi ja ylarakenteet yhta seikkaperai-
sesti lapi.

Vakavan runkovaurion seurauksena muuttaa runko muotoaan. Tama voi ndkya ovien, laatikoi-
den, luukkujen yms. huonona sopivuutena. Kokeile edelld mainittujen toiminta runkovauriota
epailtdessa. Myods kosteusmittaus antaa viitteita vaurioituneesta rakenteesta.

TEHDYT MUUTOKSET
Kiinnitd huomiota veneeseen mahdollisesti tehtyihin muutoksiin. Veneen kantavia rakenteita
taikka vaadittua tiiviytta ei saa heikentdd muutoksilla. Tallaisia ovat mm:

suuret, vahvasti liitetyt laipiot

runkoon liitetyt jaykisteet, palkit ja kaaret

konepeti

perapeili ja tdamén tuenta

kiinnityshelojen Iahella olevat alueet

tiiviiksi tarkoitetut rakenteet

rakenteet, jotka joutuvat kantamaan suuren kuorman
pilarit, mm. maston alla

rustiraudat, sek&a naiden polviot ja vastaavat

Tarkasta myds, ettei veneeseen ole tehty muutosta, mika huonontaa tiiviytta, kuten itsetyhjenty-
van avotilan tai rungon varustaminen ilma-aukoilla, lAmmitinten tai ja&kaappien ilmaputkilla, luu-
kuilla taikka vastaavilla. Tiiviys arvioidaan katsastusluokan perusvaatimusten mukaan. Huomioi
3-luokan kellukkeet!

Rakenteiden ajattelematon rikkominen saattaa tapahtua kun veneeseen asennetaan keitin, jaa-
kaappi, kdymala, uusi moottori, lAmmitysjarjestelma, elektroniikkaa, lisatankkeja, taikka kun ve-
neen ylarakenteita tai sisustusta muutetaan. Selvitd mitd muutoksia veneeseen on tehty ja tar-

kasta onko rakenteiden lujuus ja tiiviys jatetty koskemattomaksi. Tama on syyta tehda jo vuosi-
katsastuksen yhteydessa.

Kun rakenteiden muuttaminen tulee kyseeseen, voi aina kysyé neuvoa veneen valmistajalta tai
muulta asiaan vihkiytyneeltd asiantuntijalta. Sama koskee tehtyjen muutosten vaikutusten arvi-
ointia.

Pyri valistamaan seurasi jasenia etukateen muutosten teon vaatimasta terveen jarjen kaytosta.
Etukateen tehty tyd on yleensa helpompi kuin jalkikateen tehty.
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VENEEN HOITO JA HUOLTO
Kaikki veneet vaativat hoitoa ja huoltoa. Seuraavassa on lueteltu tarkeimmat, veneenomistajan
usein itsensa tekemat huoltotoimenpiteet:

Syyshuolto

- takilan alasrikaus, veneen nosto,

- pohjan pesu ja huolto, mahdollisten kélivaurioiden korjaus, potkurin huolto

- moottorin huolto, 6ljynvaihto, suodatinten tyhjennys tai vaihto, jadhdytysjarjestelman suojaus,
vesipumpun huolto, moottoritilan puhdistus. Dieselmoottoreiden polttoainesdilié kannattaa
yleensa pitaa taytend kondenssiveden estdmiseksi, mutta on varmistauduttava, etta polttoaine
on talvilaatua. Kesalaatu parafinoituu helposti pakkasella.

- séhkojarjestelmén (myds lamput) huolto ja suojaus, akkujen huolto ja talvisailytys

- makeavesijarjestelman ja pumppujen, venttiilien ym. tyhjennys, vesi-wc:n puhdistus ja tyhjen-
nys ja kaikkien pakkassuojaus

- lieden, [Bmmittimen, vinssien yms. huolto

- takilan huolto ja talvisailytys

- veneen tyhjennys (homevaara), mahdollisen talvilammityksen asennus

- veneen kattaminen niin, etté ilma kiertaé eika lumi kuormita katetta eiké venetté

Talvella ulkona séilytettyd venetta on hyva pitda silmalla mahdollisten vaurioiden torjumiseksi.

Kevathuolto

- katteen purku ja sailytys, veneen pesu ja puhdistus
- maalaukset ja lakkaukset, vahaaminen

- pohjan kunnostus

- moottorin koekaytto

- takilan kunnostus

- vesillelasku ja rikaus.

Perushuolto

Veneet tulisi noin 10 vuoden véliajoin perushuoltaa, miké olisi helpointa tehda sisatiloissa, ts.
saada vene halliséilytykseen. Perushuollon ajankohtaa arvioitaessa on syyté ottaa huomioon
erityisesti lujitemuoviveneissa pinnoituksen uusimistarve, tai mahdollinen lasikuituruton korjaa-
minen. Perushuollossa tulisi venetta purkaa mahdollisimman paljon, jolloin piilossa olleet kulu-
mat ja vauriot paljastuvat, seka tarvittaessa korvata kuluneet osat uusilla. Samalla myds kaikki
tiivisteet tulevat vaihdetuiksi. Moottorin perushuollossa tulisi tarvittaessa kayttdd ammattitaitoista
asentajaa. Myos kaikki irrotettavat laitteet tulisi tarvittaessa viedda ammattitaitoiseen huoltoon.
Na&in pidennetdan veneen kayttoikaa seka vahennetddn odottamattomien vikojen todennakai-
syytta.
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VAURIOKORJAUKSET
Vauriokorjausten suorituksessa on syyta kiinnittd& huomiota seuraaviin asioihin:

Puuveneet

vaurioitunut laidoitus on uusittava ainakin kaksi kaarenvalia vauriokohdan ulkopuolelle
apukaarien avulla korjattuja kaaria ei saa olla kantavissa kohdissa kahta rinnan

erityisesti on tarkistettava perasimen laakerointi ja koélipultit, jotka saattavat olla taysin syopy-
neita

veneen pitda hengittéda sisalta; homeen haju voi merkita pilaantuneita pohjalautoja
molemmin puolin kuidutettu puu métanee helposti, koska puuhun paassyt vesi ei kuivu.
varimuutokset puurakenteen saumakohdissa ilmaisevat puun vahingoittuneen kosteudesta

Lujitemuoviveneet

laminaattiin saakka ulottuvat gelcoat-vauriot on korjattava - sitd ennen laminaatin on kuivutta-
va ja kuivuminen on todennettava mittaamalla

karilla kdyneissa evakolisissd veneissa on tarkattava pohjaa kolin etu- ja takareunan kohdalla
seka rustien ymparisto ja konepeti. Tarvittaessa pitdd kayttaa ultradanilaitetta mahdollisen de-
laminoitumisen selvittdmiseksi. Jos katsastaja havaitsee huonosti tehdyn korjauksen, on siitéa
huomautettava

sisdpuolella on tarkattava kolipultiston topcoatin murtumia ja hiusmurtumia kdélipalkiston la-
minaatissa seka vélilaipioiden kiinnitysten ja mahdollisen sisdkuorirakenteen irtoamisia, jotka
viittaavat laajaan vaurioon

Tarvittaessa kaytettava ultradéni- tai kosteusmittausta

Siisti korjausjéalki osoittaa yleensd ammattitaitoa, jolloin turvallisuus on riittdvasti otettu huomi-
oon.

KAARET, JAYKISTEET JA LIITOKSET
Tarkastetaan silmamaaraisesti kaikki kasiksi paastavat kaaret ja jaykisteet. Arkoja alueita ovat
mm:

moottorin kohdalla olevat jaykisteet

konepeti seka tamén tuenta

liukuveneen pohjan jaykisteet

perapeilin ja rungon valiset jaykisteet
kiinnityshelojen kohdalla olevat jaykisteet
ohjauslaitteiden kiinnityskohdat

evakdlin kohdalla olevat jaykisteet

maston ja harusten kohdalla olevat jaykisteet
kohdat, missé jaykiste loppuu tai ohenee
jyrkasti taivutetut kaaret (puu)

Tarkasta erityisesti jaykisteen kulmakohdat, korkeuden muuttumiskohdat sek& kohdat, missa
jaykisteeseen kohdistuu suuria kuormia (esim. pienveneen istuimen alla taikka purjeveneen
mastonjalan kohdalla).

Puuveneissa huomioidaan kaarten terveys, ehjyys seka niittaus. Niitin kunnon voi omistajan lu-
valla tarvittaessa kokeilla pyoreadpaiselld vasaralla koputtelemalla. Ehja niitti antaa selkeammaéan
vasteen kuin vahingoittunut. Kokeilu vaatii harjaantumista.
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Lujitemuoviveneissé huomioidaan jaykisteen mahdollinen irtirepeytyminen, joka yleensa tapah-
tuu runkoon liittyv&n saumauksen reunaa mydten itse jaykisteesta sivussa. Koputtelemalla voi
todeta onko jaykisteen sisdlla mahdollisesti oleva puuaines tervettd. Omistaja voi vahvasti epéi-
lyksen alaisissa tilanteissa porata 3 mm reién - purun véarista voi todeta puun laadun. (Muista-
kaa korjata reika!)

Metalliveneissé huomioidaan jaykisteiden korroosio seka liitokset.

Mikali veneessa on suuri pera- tai sisdperamoottori tulee erityistd huomiota kiinnittaa perapeilin
lujuuteen ja sen littymiseen runkoon. Myd6s pieni moottori rasittaa perapeilia.

Liitokset tutkitaan silmamaaraisesti.

Kerrosrakenteissa pyritdan koputtelemalla selvittdma&an rakenteen kunto. Aina ei tila anna myo-
ten tutkia kaksikuorirakenteita. Valista omistajaa mikali jokin kohta jai katsomatta!

Runkoliitosten lisaksi tulee kiinnittdd huomiota ulokkeiden liitoksiin runkoon, joita ovat mm:

purjevenevetolaitteen pedin / moottoripedin (my6s peravetolaitteen) liitos pohjaan (laminointi)
litoskappaleen mekaaninen liitos itse vetolaitteeseen

sisperavetolaitteen pulttaus perépeiliin

eri antureiden yms. liitos runkoon

akselikannattimien ja perasinten liitos runkoon

erillisen peramoottoritelineen liitos

Purjeveneen kolin kiinnitys runkoon arvioidaan tarkastelemalla silmé&maaraisesti kolipulttien pai-
té ja tukirakenteita veneen sisélla seka kolin ymparistoa ulkona.

Huonokuntoisen nékoiset taikka vialliset pultit antavat aihetta epdilla ndiden kuntoa. Omistajan
luvalla voidaan vasaralla koputtelemalla pyrkiad selvittdmaan pulttien laatu (vrt. puuveneen niitit).
Varmimman kuvan antaa kuitenkin vain pultin irrotus.

Tutki myos pultin alla olevan materiaalin laatu seka kalikiinnityksen kohdalla olevat kaaret ja pit-
kittaisjaykisteet. Naissa ilmenevat vauriot on tutkittava tarkoin silla ne saattavat merkitéa suu-
remman vaurion olemassaoloa itse rungossa.

Tutki pohjaa kdlin keula- ja perapuolelta. Halkeamat lujitemuovin pinnassa ovat usein merkkina
vakavasta runkovauriosta.

1.2 AUKOT JA NIIDEN SULJETTAVUUS

Pinta-alaltaan yli 18 dm? ikkunoissa tarvitaan 1-luokassa myrskysuojukset, elleivat ikkunat ole
lujuusmielessé osa runkoa. 2-luokassa suositellaan myrskysuojuksia.

Ovissa ja luukuissa on oltava lukitusjarjestelma jos niiden tahaton liikkuminen voi aiheuttaa hen-
kildvahinkoja.

Liukuluukuissa tulee olla lukitusjarjestelm& auki asennossa (esim. salpa) joka estda luukun liu-
kumisen jos henkild on luukkuaukossa.
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1.3 MATERIAALIN JA PINNOITTEEN KUNTO

Pintakasittelyn tulee kyeta sailyttdmaan aineen lujuusominaisuudet. Ulkonékdseikat eivat vaiku-
ta katsastukseen. Vahaiset naarmut ym. sallitaan.

Lujitemuovissa esiintyvid vahaisia hamahakkikuvioita ei ole pidettava vaarallisina, jollei hal-
keama jatku itse laminaatissa. Gelcoat-pinnan kupliminen (lasikuiturokko) on oire aineviasta ja
se tulee korjata. Vahainen méaara kuplia voidaan kuitenkin hyvaksya samalla opastaen omista-
jaa seuraamaan vian etenemista seka korjauttamaan gelcoat-pinta sopivan tilaisuuden tullen.
Veneen sisdpuolella huomioidaan erityisesti kohdat, joihin vesi voi jaada seisomaan. liman gel-
coat- tai topcoatpintaa olevasta lujitemuovista peseytyy hartsia vahitellen pois ja pintaan jaa
valkea kuitu. Kaksikuoriveneissa ei ole mahdollista ndhda joka paikkaan ja niissa saattaa olla
tallaisia kohtia piilossa.

Puu- ja terdsveneen tulee olla myds sisapuolelta tarkoituksenmukaisesti suojattu. Alumiini kes-
td& meidan oloissamme suojaamatta, on pikemminkin varottava maalaamasta muulla kuin ni-
menomaan alumiinille soveltuvalla pohjamaalilla. Mm. kuparipitoinen veneenpohjamaali aiheut-
taa voimakkaan korroosion.

1.4 KOLI JA PERASIN

Kdlin ja perasimen kiinnitysten pitdé olla ehjat. Kdlipulteissa ei saa olla merkittavia ruostevauri-
oita. Perasinevan kiinnityksen pitééa olla kunnossa eika perasinakselin laakeroinnissa saa olla
suurta valjyytta. Omistajan huomio on kiinnitettava asiaan.

1.5 OHJAUSJARJESTELMAT

Ohjaamosta tai ohjailupaikasta on oltava hyva nakyvyys kaikkiin suuntiin. Sen pitéisi olla ve-
neen keskella tai oikealla puolella.

Ohjausjarjestelméan tasapainotuksella on ehkaistava ohjauskulman suureneminen ohjauspyo-
rasté irtipaastettaessa. Kauko-ohjatuissa jarjestelmissa on oltava perésinrajoittimet, ja niissa on
perasinakseliin voitava jarjestdd suora varaohjaus.

Ohjauspulpetin ja -jarjestelman on kestettéva ohjausvoimien lisdksi ne voimat, jotka ohjaaja ai-
heuttaa veneen odottamattomien liikkeiden takia.

Perésin tarkastetaan silmamaaraisesti. Huomioi, ettd merenkaynnissa ja peruutettaessa lapaan
kohdistuu huomattavia voimia. Perasimen mahdolliset pulttilitokset tarkastetaan. Valysta ei saa
esiintya. Pultti/mutteriliitoksissa tulee olla lukitus.

Huomioidaan miten perdsimen putoaminen veneesta on estetty. Tassa suhteessa kriittisten
ruuvien tulee olla lukittuja.

Perésinakselin laakerointi tarkastetaan kuten potkuriakselillakin. Tutkitaan myds perésimen py-
styliike. Perasin ei saa paéasta irti laakereistansa.

Peréasinakselin ylapaassa olevan varren, segmentin tai vastaavan liitos akselille tarkastetaan.
Valysta ei saa esiintyd. Pelkaa kiristysruuvia ei hyvaksyté 1-luokassa eika suositella missdan
luokassa.

Veneen padohjausjarjestelman pitda olla ehja ja luotettava seka kestettéava purjehditulla vesi-
alueella odotettavissa olevat suuretkin rasitukset. Perdsimen, evén, perasinakselin ja rajoittimi-
en tulee olla luotettavasti kiinnitetyt ilman valysta. Ohjausvaijereiden, -kaapelien ja -putkien on
oltava oikein mitoitetut ja kunnoltaan moitteettomat, erityisesti litosten, kiinnitysten ja jatkoskoh-
tien osalta.
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Suora ohjaus

Peréasinpinnan on kestettava kaikki sen kautta perasimelle vélitetyt ja sieltd tulevat voimat. Tiuk-
kuusvaihtelut kd&nnettdessa perasinta dariasennosta toiseen merkitsevat yleensa epétarkkaa
asennusta tai vaantynytta akselia. Perasimen vannasputken tulee ulottua selvasti vesilinjan yla-
puolelle.

Vaijeriohjaus

Ohjausvaijerin vahvuus on 4-6 mm riippuen veneen ja/tai moottorin koosta. Vaijerin tulee olla
ruostumatonta tai korroosiolta suojattua. Suositellaan 7x19 — saikeistd. Muovipaallysteisia vaije-
reita ei suositella, koska péaallyste voi murtuessaan lukita ohjauksen. Pylpyroiden tulisi olla nylo-
nia ja minimihalkaisijaltaan 16x vaijerin @. Ne on kiinnitettéava lapimenevin pultein ja aluslevyin.
Vaijeripdatteet on tehtava joko vaijerilukoilla (2 kpl/paate), pleissaamalla tai puristamalla. Vaije-
ripdatteessa on kaytettava koussia. Lisaksi ohjausvaijerin tulee olla séadettdva. Ohjaussegmen-
tin on oltava vahvarakenteinen ja asianmukaisesti kiinnitetty. Jarjestelméassa tulee olla rajoitti-
met estamassa liiallisen perasimen kdantymisen.

Kaapeliohjaus

Kaapeliohjauksen laitekoko riippuu moottorin tehosta. Valinnassa ja asennuksessa on noudatet-
tava kaapeliohjausjarjestelmén valmistajan ohjeita.

Hydraulinen ohjaus

Ohjauksessa kaytetdan nestepainetta, jonka avulla voimat vélitetdan perasinlaitteeseen. Jarjes-
telma on taysin tunnoton. Jarjestelman taytto- ja ilmauskohtiin on paastava helposti kasiksi.
Hydrauliputket on kiinnitettava vahintdan 0,3 m valein.

Automaattiohjausjarjestelmét

Markkinoilla on eri valmistajien jarjestelmid, jotka yleensa ovat séhkoisia. Ne voidaan asentaa
seka ruoriratasohjaukseen ettd ruoripinnachjaukseen. Automaattiohjain pitda valitun suunnan
jarjestelméan oman kompassin avulla. Kehittyneimmat jarjestelmét voidaan kytked my6s muihin
sensoreihin (tutka, GPS, tuuli).

Tuuliperésinjarjestelméat

Valtamerilla purjehtiviin purjeveneisiin asennetaan usein tuuliperasin helpottamaan ohjailua.
Tuuliperasin vaikuttaa useimmiten apuperdsimen avulla varsinaiseen perasimeen eika siis ole
mekaanisessa yhteydessa siihen. Tuuliperasintd voidaan kayttaa esteettomilla vesialueilla ja
vakailla tuulensuunnilla.
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1.6 VETOLAITTEISTON, AKSELIN JA POTKURIN KUNTO

Potkurin akselin on oltava suora ja ehja eika siind saa olla mainittavia sy6pymia. Erityisesti van-
nasputken, kiinnityslaippojen, laakereiden sek& murrosnivelien kuntoon on kiinnitettdva huomio-
ta. Potkurin akselin laakeroinnissa ei saa olla liikaa valysta. Potkurissa ei saa olla mainittavia
syopymia eikd suuria muotovirheita. Vetolaitteiden tiivistekumien seké vetoakselin ja pakoput-
ken paljekumien on oltava ehjét ja joustavat. Ne tulisi vaihtaa valmistajan ohjeen mukaisesti.

Syopyvaa teréstéd olevat akselit (potkuri ja perasin) tulisi vetda ulos tarkastusta varten. Arimmat
kohdat I6ytyvat potkurin [&heltd seké laakereiden molemmin puolin. Kierteiden, kiilauran, kiilan
seka kartiopinnan kunto on myds syyta tarkastaa.

Akselin suoruus voidaan karkeasti arvioida pyorittamalla akselia kasin ja tarkkailemalla akselin
paan liikettd esim. jaykasti asetetun merkkiriman tms. suhteen. Mikali heiton pystyy ndkemaan,
on akseli siind maarin taipunut, ettd varind uhkaa rungon lujuutta.

HUOM: Menetelmé& on hyvin karkea eik& sen perusteella voida paételld akselin todellista suo-
ruutta. Nopeasti pyorivissé akseleissa voi pienempikin virhe olla vaarallinen.

Tarkempi suoruuden tarkastus edellyttaa akselin viemista sorviin, jota ei katsastuksessa voida
edellyttaa.

Potkuri voidaan tarkastaa vaurioiden ja vaantymien varalta seuraavasti:
1) Huomioidaan silmamaaéaraisesti lapoihin kohdistuneet iskut seka korroosio. Sallitaan pien-
ten kolhujen viilaus ja vahaisten lujuuteen vaikuttamattomien syépymien paklaus 2-
komponenttiepoksilla tms.

2) Katsotaan potkuria sivusta samalla kun potkuria kasin pyoritetddn. Huomioidaan lavan
reunojen muoto liikkeen aikana. Reunojen tulee juosta samalla tavalla joka lavalla.

3) Huomioidaan lavan karjen asema pituussuunnassa esim. kiintedsti asetetun mittakapulan
tms. suhteen. Kérkien tulee likimaarin kulkea saman kohdan kautta potkuria kasin pyori-
tettaessa.

Huomattavat virheet tulee korjata ennen kuin ndma aiheuttavat seurannaisvaurioita.
HUOM: Mita suurempi kierrosluku sen tarkedmpaa on potkurin kunto ja tasapaino.

HUOM: Uusissakin potkureissa voi esiintya virheitd. Vain suuret heitot edellyttévét korjausta
katsastusta silmallapitaen. Vahaisempien virheiden korjaus saattaa silti olla omistajalle hyddyl-
lista.

Tavoitteena on varmistua siita, etté potkurin lujuus on séilynyt, voidakseen kestaa kayttssa, ja
ettei silmémaaraisesti voida todeta niin suurta heittoa taikka muuta epétasapainon aiheuttajaa,
ettd syntyva véarahtely uhkaa veneen tai laakerin kestavyytta. (Pyrittdessd hienoon potkurin toi-
mintaan tulee se tarkastaa verstaalla tarkkojen mittalaitteiden avulla).

Potkurilaakerin valys voidaan havaita vipuamalla potkuria ylés-alas puukangen avulla.
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HUOM: Metallikankea ei saa kayttda, se vahingoittaa potkuria.

HUOM: Potkuria vivutaan vain laakerivalyksen verran, samalla varotaan taivuttamasta akselia.
Normaali laakerin kayntivalys on luonnollista. Suurempi valys edellyttda laakerin uusimista.
Mahdollisten tukilaakereiden kunto selvitetdan. Mahdollisten vierintédlaakereiden kuntoa voi tut-
kia tunnustelemalla akselin py6rimisherkkyytté ja -tasaisuutta sekéa kuulostelemalla laakeridén-
ta.

Akselitiivisteen mahdollinen liitosletku (vannasputken pdahan) irrotetaan ja sen kunto tutkitaan
tarkoin. Itse tiivisteen kunto arvioidaan silmamaéaraisesti. Huulitiiviste (stefa) voi olla syyta vaih-

taa varmuuden vuoksi, palanut punos on ehdottomasti uusittava.

Akselitiivisteen pitavyys tarkastetaan vesilla.

1.7 RUNKOLAPIVIENNIT, SULKUVENTIILIT JA PUTKISTOT

Pohjalapiviennit ovat Itdmeren alueella yleenséa vesijohtokalusteita eli messinkiseoksesta tehty-
ja. Valtamerille tarkoitetuissa veneissa kaytetaan pronssiseoksia korroosioherkkyyden véhen-
tamiseksi. Myds muoviset, venekayttoon tarkoitetut hyvaksytdén. Lapiviennin ja pohjan valissé
kaytetaan tiivisteend veteen liukenematonta joustavuutensa sailyttavaa ainetta (esim. Sikaflex,
El SILIKONI!). Sulkuventtiileiden tulisi olla ns. yksiotepalloventtiileitd, jotka ovat nopeita kayttaa
eivatka juutu.

Lapivientien tahystamisté varten irrotetaan letku seka mikali mahdollista myds ritila. Venttiili on
syyta poistaa, mikali sen lapi ei nde. Pohjalapivienti on kiinnitettédva joko suoraan runkoon tai
[&pivientiin. Valiletkua ei sallita.

Venttiillin toiminta tarkastetaan kokeilemalla. Toiminnan on oltava moitteetonta. Sisaista kor-
roosiota ei saa esiintyd. Venttiilin kansi ei saa paasta pytrimaan venttiilia kaytettaessa.

Kaikki osat tarkastetaan silmamaaraisesti korroosion ja vaurioiden varalta. Lapiviennin sisépinta
tarkastetaan valolla seka metalliesineelléd raaputtamalla. Tavoitteena on selvittdd sydpyminen
ns. sinkkikadon seurauksena.

HUOM: Lapiviennin sisdpinta saattaa alkujaan olla karhea hiekkavalun jaljilt&.

Mikali syopymaa esiintyy, on lapivienti kehotettava vaihtamaan ehjaan. Téma on turvallisuuden
kannalta tarkeata ja siihen uhratut varat ovat vahapatoisia mahdollisen onnettomuuden seura-
uksiin verrattuna.

Letku ja letkusiteet tarkastetaan huolella ja ne on uusittava tarvittaessa. Suositellaan omistajalle
uusimista varmuuden vuoksi.

Runkolapivientien tulee olla ehjat, tiiviit ja sulkulaittein varustetut seuraavasti:

1-luokassa kaikissa lapivienneissa

2-luokassa vesirajan alapuolisissa lapivienneissd, suositellaan myds vesirajan ylapuolisiin 1&pi-
vienteihin

3-luokassa vesirajan alapuolisissa lapivienneissa.
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Letkut liitetdan lapivienteihin kahdella letkusiteelld tai puristinliitoksella. Jousivoimaan perustuvia
kiristimi& ei sallita. Erityistd huomiota on kiinnitettava vesirajan alapuolelle johdetun istuin-
kaukalon tyhjennysputkiston kuntoon.

Suositellaan, ettd muoviletkut uusitaan viiden (5) vuoden ja kumiletkut kymmenen (10) vuoden
vélein.

1.8 PUTOAMISEN EHKAISY JA KIINNITYSHELAT

Moottoriveneet:
11k. 2 k. 2 1k. 21k (* 3 lk. 4 k.
>8,5m <85m
Karhennettu kansi X X X X X
Varvaslista X X X
Tartuntakahvat X X X X X
45 cm kaiteet X
60 cm kaksoiskaiteet X X
Kiinnityspisteet valjaille X X

(* Moottoriveneissa 2-luokassa ei vaadita kaiteita, mikali valjaille on kiinnityspisteet

Purjeveneet:

11k 2ja3lk | 2ja3lk. 3 k. 4 1k.

>85m <85m paivavene (*

Karhennettu kansi X X X X X
Varvaslista X X X X
Tartuntakahvat X X X X X
45 cm kaiteet X
60 cm kaksoiskaiteet X X
Kiinnityspisteet valjaille X X X X
Elamanlankojen kiinnityspisteet X X X

(* Paivaveneella tarkoitetaan venettd, jolla liikutaan ainoastaan péaivéaaikaan, ts. auringonnousun
ja auringonlaskun valisené aikana.

60 cm korkeissa kaiteissa maksimi kaidetolppien véli on 2,5 metria ja 0,45 metrisissé 2 metria.

Vaadittu kaidekorkeus tulee jatkua koko veneen ympaéri.
Keulakeh& saa olla edesta avoin. Aukon koko enintdan 360 mm. 1- ja 2-luokkiin suositellaan
suljettavaa keulakehaa.

Turvavaljaiden kiinnityspisteité tulee olla seuraavasti:

a) korkeintaan 1 metri paasisddnkaynnista

b) korkeintaan 2 metria kaikista ulko-ohjauspisteista

c) korkeintaan 2 metria mastosta (purjeveneissd);

d) korkeintaan 2 metrid vinsseilta (purjeveneissa)

e) korkeintaan 2 metrid ankkuripelilté tai kiinnitysknaapeista

Kiinnityspisteet eivat saa olla yli 3 metrin etéisyydella toisistaan.
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Ylimman kaiteen on oltava vaijeria tai lujuudeltaan vastaavaa ainetta, esimerkiksi synteettista
liinaa. Liinan tulee kestédé hankausta. Keula- ja perakehien tulee olla kaiteiden korkuiset ja ra-
kenteeltaan suojakaiteita vastaavat.

Myds vastaavan turvallisuuden antavat muut kaidejarjestelyt, esim. kiinteét metalliset tai puiset
suojakaiteet hyvaksytaan. Suositellaan (muovi)pinnoittamatonta vaijeria.

Kaiteiden ja kaddensijojen on oltava tukevasti rakenteisiin kiinnitettyja ja siten sijoitettuja, etta ne
antavat hyvan tuen kansilla liikuttaessa ja tyoskenneltdessd. Kannet suositellaan varustettavak-
si liukuestein.

Helojen kiinnitys kokeillaan k&sivoimin. Liitoksissa ei saa esiintya liikettd. Mikali hela on liikkunut
rasituksen alaisena, on tasta usein jaljet nakyvissa helan kiinnityskohdan ympaérilla. Kyseessa
saattaa olla vain millimetrin tai vahaisempikin lilke. Loysa kiinnitys saattaa rasitettuna pettaa.
Tavoitteena on, etta hela on kiinteasti kiinni. Kiinnitysruuvien kunto ja lukitus todetaan silma-
madraisesti.

Veneen sisalla tarvitaan riittavasti kAdensijoja turvallista liikkumista varten meriolosuhteissa.
Pydristetyt kalusteiden kulmat vahentavat loukkaantumisriskia.
Lieden yhteyteen tarvitaan kayttajaa varten 1- ja 2-luokissa turvavyo.

KIINNITYSHELAT

Kaoysien kiinnitysknaapien pitaa olla riittdvan suuret ja luotettavasti kiinnitetyt. Kdysiohjaimia
suositellaan rasitusten vahentamiseksi. Kiinnityshelojen ja -kdysien tulee olla mitoitettu siten, et-
té kdyden murtolujuus on rakenteita pienempi.

Yksi ankkurointi/hinauspiste keulassa kaikissa veneissé

Yli 6 m veneissa lisaksi yksi kiinnityspiste perassa

Yli 12 m veneissa kaksi kiinnityspistettéd keulassa ja perassa
Yli 18 m veneissa lisaksi yksi kiinnityspiste SB- ja BB- laidoilla

1.9 PAINAVIEN ESINEIDEN KIINNITYS

1- ja 2-luokassa tulee kajuutan kaikkien sdilytystilojen olla sellaiset, etta niihin sijoitetut esineet
pysyvat paikoillaan kovassakin merenkéynnissa, ja kaikki laatikot ja ovet pysyvat kiinni suurissa
kallistuksissa. Kaikissa luokissa on painavat esineet (esim. akut, ankkurit ym.) kiinnitettava si-
ten, etteivat ne paddse vaaraa aiheuttavasti likkumaan merenk&ynnissa.
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1.10 MAKEAVESIJARJESTELMAT

Makeavesijarjestelmiin luetaan tassa yhteydessa myos talousvetena kaytettava merivesijarjes-
telm&. Makeavesijarjestelman paéosat ovat sailio(t), putkisto ja pumput.

Makeavesisdilididen koko vaihtelee veneen kayttttarkoituksesta riippuen. Suuret ma-
keavesimaarat (>200 |) jaetaan yleensa useampiin sailidihin. Pienissa jarjestelmissa kaytetaan
k&sipumppua, suuremmissa séhkdépumppua ja painevetta. Putkisto on yleensa kudosvahvisteis-
ta muovia.

Merivesijarjestelmét kayttavat suoraan yleensa jalkapumpulla meresta otettua raakavettd ma-
kean veden saastamiseksi.

VESISAILIOT

Vesiséiliot on kiinnitettava tukevasti. Kiintedsti asennetut vesisailitt ja niiden putkistot tulee voi-
da tarvittaessa tyhjentaa ja puhdistaa.

Jarjestelmien huolto vaatii syksyisin séilididen, pumppujen ja putkistojen tyhjentdmisté ja mah-

dollisesti my6s desinfioimista. Kasittelematon vesi jattdad helposti sailioon vaikeitakin suolistoin-
fektioita aiheuttavan bakteerikannan, jonka vuoksi veneessa olisi hyvé olla juomaveden desinfi-
ointiaineita. Seisonut merivesi pilaantuu pumpuissa.

1.11 ALIN VUOTOAUKKO

Katsastuksen yhteydessa etsitdan yhdessa veneen omistajan kanssa se paikka, josta vesi en-
simmaisend tulee sisdan veneeseen. Havaittu paikka merkitdan katsastuspoytakirjaan. Varalai-
ta tarkoittaa pieninté korkeutta vesilinjan ylapuolella mihin tahansa tulva-aukkoon (aukkoon, jos-
ta voi paasta vettd veneen siséén tai pilssiin tai kaukaloon/syvennykseen).
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2. TAKILA JA PURJEET

2.1 TAKILA

Puusta tehdyt mastot ja puomit ovat kasity6ta ja yksilollisia. Ne voivat olla useammasta lohkosta
liimattuja, ja ainakin mastoura on erikseen tehty ja mastoon liimattu. Lujuudelle on tarke&a, etta
liimasaumat ovat ehyet ja puuaines tervettd. Samoin helojen alla olevan puun on oltava tervetta.
Sita ei yleensa née irrottamatta helaa, jonka vuoksi séénndllinen huolto on tarkedd. Puuainek-
sen kunnolle on valttaméatonta, etta pinnoite (lakka, maali) on ehytta ja kunnolla alustassa kiinni.

Alumiinimastot ovat sarjavalmisteisia pursotettuja profiileja, joiden aines on homogeenista. Pro-

fiilimuotoja ja -vahvuuksia on useita. Alumiinimastoissa on tarkkailtava seuraavia kohtia:
mastossa ei saa olla painaumia, koska ne ovat rasituksessa mahdollisia nurjahduskohtia
metallin vAsymisesta johtuen saattaa vanteista ja saalinkien alueelta [&hted hiusmurtumia. Nii-
té on vaikea havaita, mutta esim. 6ljysively paljastaa ne murtumaan tunkeutuneen lian ansios-
ta. Murtuma voidaan pysayttdd poraamalla sen p&&han pieni reika. Tarvittaessa on turvaudut-
tava mastoasiantuntijaan maston kunnon selvittdmiseksi.
masto on kausittain huollettava, jolloin on tarkastettava erityisesti mastonhuipussa olevat pyl-
pyrat seka saalingit. Peruskatsastuksen yhteydessa on masto kokonaisuudessaan oltava tar-
kastettavissa.

Mastoja tehdaan myds hiilikuitulaminaatista. Niitd kaytetdan kilpaveneissa seka veneiss, joiden
takilarakenne poikkeaa tavanomaisesta siten, ettd masto ei ole tuettu. Hiilikuitu on vahva, mutta
kallis rakennemateriaali, jonka vuoksi sen kaytto ei vield ole yleista.

Juoksevassa rikissa on tarke&a tarkastaa koysi/vaijeriliitosten kunto ja uusia se tarvittaessa.
Kdydet on hyvé ottaa muutaman vuoden véliajoin pois mastosta huollettaviksi ja tarvittaessa
uusittaviksi. Kiintean rikin harukset ja vantit on tarkastettava ja puhdistettava mieluiten joka syk-
sy. Jos yksikin saie on poikki, on koko vaijeri uusittava. Vaijerien vuosihuoltoon on sopiva aine
ohut ja tunkeutuva mastodljy. Vanttiruuvit on myés puhdistettava ja kevyesti 6ljyttava. Samalla
on tarkastettava, etteivat vanttiruuvipaatteet ole vaantyneet. Sopiva aine haponkestavien vantti-
ruuvien voiteluun on kuparipasta.

Takila voi olla joko osatakila tai huipputakila, ja masto joko kannella seisova tai lapimeneva.
Masto tuetaan haruksin ja vantein siten, ettd se on lepotilassa sivusuunnassa suora. Pituus-
suunnassa mastossa voi olla joko taivutusta tai nojaa tai molempia riippuen veneen vaatimasta
takilan trimmauksesta. Lapimenevéat mastot on tuettava pumppaamisen estdmiseksi kannen ta-
sossa niin hyvin, etta tukikumit puristuvat ainakin 25 % paksuudestaan.

Vanttiruuvit on lukittava aukikiertymistd vastaan. Jos lukitus on tehty sokilla, on ne teipattava te-
révien paiden aiheuttamien vahinkojen ehkaisemiseksi.

2.2 PURJEET

Purjeet tehd&an nykyisin keinokuidusta. Matkaveneissé ovat yleistyneet rullattavat keulapurjeet,
nykyisin myds maston sisaan rullattavat isopurjeet. Normaalit isopurjeet ovat joko lyhytlatoitetut
tai lapilatoitetut.

Purjeen huollossa tarkeintéa on syksyisin tehtéva tarkastus, joka kohdistetaan saumoihin ja om-
peleisiin. Purjeiden repeédmaét voi tilapaisesti korjata purjeteipill&, mutta heti tilaisuuden tullen on
purjevaurio ommeltava tai paikattava.

Purjehuollon tekee yleensa purjeneulomo.
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2.3 MYRSKYPURJEET

1-luokassa vaaditaan myrskyiso ja -fokka.
2-luokassa suositellaan samaa, mutta reivattava iso ja rullakeulapurje voidaan hyvaksya.

2.4 REIVAUSJARJESTELYT

Kovan séén varalta edellytetdén seuraavia purjeiden sddtdmahdollisuuksia:
1-luokka Myrskykeulapurje sek& myrskyiso tai sitd korvaavana isopurjeen reivaus-
jarjestely, jolla purjeen mastoliikkié voidaan lyhentaa ainakin 40 %.

2-luokka Myrskykeulapurje tai sitd korvaavana rullakeulapurje ja isopurjeen rei-
vausjarjestely.
3-luokka Suositellaan reivausjarjestelyd. Reivausjarjestely ei ole valttamaton ve-

neissa, joissa maston ja purjeen trimmaus mahdollistaa purjeen riittdvan
latistamisen tuulen voimistuessa
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3. MOOTTORI JA JARJESTELMAT

3.1 MOOTTORIN ASENNUS

Kaikki sisdmoottorit on asennettava suljettuun tilaan erilleen asuintiloista niin, etti asuintiloihin
kohdistuva tulipalon tai tulipalon levidmisen vaara sek& myrkyllisiin kaasuihin, kuumuuteen, me-
luun tai tarindan liittyvé vaara on mahdollisimman pieni. Moottori asennetaan moottoripedille tu-
kevasti ja valmistajan ohjeiden mukaan niin, etta tarindnvaimennus ja tydntévoimien vastaanotto
on mahdollisimman hyvé. Asennusohjeiden mukaisia moottorin kallistuskulmia ei saa ylittaa.

Moottoritilan on oltava tuuletettu sekd moottorin tarvitseman ilmansaannin takia etté paloturvalli-
suussyista.

Moottorin on saatava esteettbmasti ilmaa kayntidan ja moottoritilan jAdhdytysté varten. Vapaan
ilma-aukon suuruuden tulee olla 1 dm? sylinteritilavuuden litraa kohti, turboahdetuissa 1,5 dm?
litraa kohti. Veden paasy ilma-aukkojen kautta veneeseen on estettava vesiloukuilla.

Moottorin kehittdma lampo aiheuttaa mahdollisen vuotaneen polttoaineen kaasuuntumista, ja
kaasuseos on herkasti syttyvda esim. starttimoottorin kipinéinnistd. Témé&n vuoksi bensiinimoot-
toreissa on oltava moottoritilasta kaasut pois imeva kipindsuojattu imuri, jota kdytetddn ennen
kaynnistysté ja moottorin pysayttamisen jalkeen. Myds nykyiset dieselpolttoaineet ovat aikai-
sempia herkemmin syttyvid. Ohjauspaikalla tulee olla merkinta tuulettimen kaytosta vahintaan
neljan minuutin ajan ennen kaynnistysta.

Moottori on &anieristettéva sellaisella materiaalilla, joka on paloa hidastavaa eiké ime polttones-
teitd, ja joka on pinnaltaan helposti puhdistettavaa.

Peréamoottorilla tulee olla vahva teline tai muu kiinnitysrakenne. Yli 15 kW peramoottorit on kiin-
nitettiva veneeseen pulttaamalla.

Yleensakin moottori on varustettava suojilla, jotka estavat tahattoman paasyn liikkuviin tai kuu-
miin osiin. Kuitenkin moottorin huoltoa ja tarkastuksia varten moottoritilaan tarvitaan paasy luuk-
kujen tai irrotettavien kalusteiden kautta (esim. portaat tai konekoppa) ja sen osiin on helposti
paastava kasiksi. Moottori ei saa vuotaa polttoainetta, vetta eika oljya. Moottorin alla tulisi olla
joko kaukalo, tai muu jarjestelma jolla estetddn mahdollisten 6ljyvuotojen sekoittuminen pilssive-
teen ja paasy pilssipumpun kautta veteen.

Moottorin pakoputken on oltava asianmukaista laatua ja jAahdytetty tai lampoeristetty. Veneissa
kaytetdan yleisesti vesijddhdytettyd pakoputkea, jossa moottorin jadhdytysvesi johdetaan pako-
putken kautta ulos. Kaksoisseinamaisessa pakoputkessa vesi kulkee putken ulkovaipassa. Ve-
sijadhdytetyn pakoputken on moottorin jalkeen noustava ainakin 125 mm yli vesirajan veneen
ollessa maksimikuormassaan veden sisaan tunkeutumisen estamiseksi. Pakoputken ulkovaippa
ei saa olla kuumempi kuin 60°C. Jos putki on kuumempi, on erityisesti l&pivientien kohdalla ol-
tava lAmpderistys. 1-luokassa saattaa olla tarpeen pakoputken Iapivientihelan sulkuventtiili.

Moottorin voimansiirto potkuriin tapahtuu merikytkimen ja suoran potkuriakselin tai kulmavaih-
teen kautta. Varsinkin pienisséa moottoreissa merikytkin on kevytrakenteinen ja edellyttéa hella-
varaista kaytt6a. Joissakin veneissa kaytetdan merikytkimen jalkeen tarinanvaimennusnivelta
vannasputken saastadmiseksi. Suorat potkuriakselit vieddan vannasputken Iapi, jossa ovat ve-
den sisédén tunkeutumisen estavat tiivisteet. Ne ovat nykyisin yleensa vesivoideltuja huulitiivis-
teitd, joiden toiminnalle on tarkea4, etta heti vesillelaskun jalkeen niisté poistetaan ilma. Niilld on
ajotuntimaarainen kaytttika, jolloin purjeveneissa on eduksi estaa potkuriakselin pydriminen
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purjehdittaessa. My@s 6ljy- tai vesivoideltuja narutiivisteita kaytetddn. Akselin tukilaakerina kay-
tetddn vesivoideltua kumilaakeria, jolloin osa moottorin jAdhdytysvedesta johdetaan laakeriin.
Jaahdytysvesiputken tukkeutuminen aiheuttaa laakerin vaurioitumisen.

Potkurit tulisi huoltaa ja puhdistaa talven aikana, jolloin voidaan tarkistaa, ettei niissé ole sy6-
pymia eikd muodonmuutoksia. Taittuvalapaisten potkureiden mekanismi on myos huollettava ja
voideltava ja kaikki ruuvit on ehdottomasti lukittava. Potkuri- ja voimansiirtojarjestelman suo-
jasinkit on uusittava yleensa joka kevéat. Jos ne eivét kulu, on tarkastettava, etta niistéa on séh-
kéinen yhteys suojattavaan kohteeseen ja ettei potkuriakseli ole laakereiden sisélta syopynyt.

Moottorissa olevat putket ovat metallia ja letkut 6ljya kestavaa kumia tai muovia. Polttoaineput-
kissa, pakoputkissa ja jaahdytysjarjestelmissa kaytetdan koostumukseltaan erilaisia materiaale-
ja riippuen niissa kulkevan nesteen lammaosta ja kemiallisista ominaisuuksista. Taman vuoksi on
tarke&, etté kuhunkin tarkoitukseen valitaan oikea letkumateriaali. Moottoritilassa kaikkien let-
kujen tulee olla palonkestévaa laatua (EN 1ISO 7840 mukainen A-luokitus) ja liitosten tiiviita.
Polttoainejarjestelmisséa kaytetyt kupariputket haurastuvat ajan mittaan. Hauraus poistetaan
hehkuttamalla, jota varten putket on irrotettava ja huuhdeltava.

Sisaperamoottorin kilvessa oleva kumitiiviste samoin kuin purjevetolaitteen (S- veto) kumitiiviste
eivat ole ikuisia. Tiivisteen pettdminen upottaa veneen. Tiiviste tulee kaksoistiivisteesta huoli-
matta vaihtaa valmistajan maarittelemin valiajoin sek& aina milloin se tarkasteltaessa osoittau-
tuu heikentyneeksi. Opasta omistajaa seuraamaan tiivisteen kuntoa.

Katsastajan tulisi moottoriasennuksen osalta kiinnittdd huomiota seuraaviin kohteisiin:
- moottori oikea asennus moottoripedilla, potkuriakselin rintaus
- moottorikiinnitysten tiukkuus
- térindnvaimentimien eheys ja oikea koko
- moottorin puhtaus, nestevuodot, ruostuneisuus
- &anieristeen kunto ja mahdolliset 6ljy- ja polttoaineimeytymat; eristeessa tulee olla dljytiivis ja
helposti puhdistettava pinta myds paissa ja alareunassa
- kiilahihnojen kunto ja tiukkuus, varahihnojen olemassaolo
- jaahdytysveden imuputken eheys, vesipumpun vuodot
pakoputken kiinnitys ja jarjestelman kunto

3.2 MOOTTORIN HALLINTALAITTEET JA NIIDEN TOIMIVUUS

Hallintalaitteet kokeillaan manuaalisesti. Niiden tulee toimia moitteettomasti ja sadannénmukai-
sesti. Poikittain veneen kulkusuuntaan ndhden asennettu moottorin hallintalaite ei ole suositel-
tava sen epéloogisuuden vuoksi.

3.3 POLTTOAINEJARJESTELMA

Polttoainejarjestelman asennukset ja laitteet polttoaineen tayttdd, varastointia, tuuletusta seka
syottda varten on suunniteltava ja asennettava niin, etta tulipalo- ja rajahdysvaara on mahdolli-
simman pieni.

Polttoainesailiot, -putket ja -letkut on kiinnitettava ja pidettava erilldan tai suojattava kaikilta
huomattavilta lampélahteiltd. Sailididen rakennetapa ja materiaali on maariteltava niiden tila-
vuuden ja polttoainetyypin mukaisesti. Yli 50 | siliossé on oltava loiskelaipiot. Sailiossa tulee ol-
la huoltoluukku.
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Sailién huohotinputkessa on oltava riittdva hanhenkaula ja huohotinhelassa liekinsuojaverkko.
Huohotin ei saisi olla kyljessa veneen keulassa, koska aallokossa voi silloin polttoainesailioon
paasta vettd. Huohottimen kaikkien osien minimi leikkauspinta-ala on oltava véahintdan 95mm?
(Y12mm).

Bensiiniséiliot eivat saa muodostaa rungon osaa ja niiden on oltava eristettyjd moottoritilasta ja
muista kipindlahteista seka erillaén suljetuista ja katetuista oleskelutiloista.

Sahkolaitteet, jotka sijaitsevat bensiiniséilidtilassa tai tilassa, jossa on asennettuna bensiinijar-
jestelman osia, tulee olla kipindsuojattuja. Kaikkien yhteiden tulee olla tankin ylapinnalla. Die-
selsdilibssa saa olla sivuilla ja pohjassa l&apivientejé jos ne varustetaan sulkuventtiileilld. Venttii-
lien on oltava helposti luoksepaéastavia.

Sailiét on kiinnitettava pysyvasti (pl. irtokanisterit). Vaahto ei saa olla ainoa tankin kiinnitystapa.
Sopivat séilidmateriaalit ja seinamavahvuudet eri polttoainelaaduille ovat seuraavat:

Bensiini pienin seindmavahvuus
haponkestava teras 1 mm
alumiini 2mm

Dieselpolttoaine

alumiini 2mm
ruostumaton teras 1 mm
korroosiosuojattu terés 1,5 mm
polyeteeni 5mm
lasikuitulaminaatti (ei saa olla 4 mm

rungon rakenteellinen osa)

Polttoaineputkistojen on oltava ko. polttoaineen kestavaa materiaalia. Tayttéhelan sisdhalkaisi-
jan on oltava vahintdan 38 mm ja hela on sijoitettava siten, ettei ylivalunut polttoaine paase ve-
neen sisatiloihin. Kiintedssé sailiossa on putkien séilibnpuoleisessa padssa oltava sulkuventtiili,
jos séilio voi letkuvaurion vuoksi tyhjentya.

Letkuissa on kaytettdva kahta letkusidetta, ja metalliputkissa on oltava kierre- tai helmiliittimet.
Kiinteissa asennuksissa tulisi olla vedenerotin moottorin hienosuotimen liséksi.
Polttoainejarjestelma on bensiinimoottoreissa katkeamattomasti maadoitettava tayttohelasta
moottoriin, ja my6ds dieselmoottoreihin maadoitusta suositellaan.

Katsastajan tulisi polttoainejarjestelméan osalta kiinnittdd huomiota seuraaviin seikkoihin:
- polttoaineséilion ja -letkujen materiaali, asennus ja kunto
- huohottimen ulosvienti ja vesilukkomahdollisuus
- suodatinten tiiviys ja kunto, polttoainevuodot ovat vaarallisia
- bensiinimoottoreissa maadoitus ja moottoritilan tuuletus
- dieselmoottoreissa omistajan tieto ja taito moottorin ilmaamiseen.
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3.4 JAAHDYTYSJARJESTELMA

Venemoottorit ovat nykyisin nestejaddhdytettyja, joko raakavesijarjestelmalla tai suljetulla ma-
keavesijarjestelmalla. Meriolosuhteisiin suositellaan suljettua jarjestelméaé, koska se pidentaa
huomattavasti moottorin ik&aa.

Merivesijdahdytysjarjestelmédn asennetaan lappoventtiili jos on riski, etta syntyy lappoilmi6 kun
kone on asennettu syvélle vesilinjan suhteen.

Jaahdytykseen kaytettavan raakaveden sisdanoton pitaa olla sihtisuojattu ja lapiviennissé on ol-
tava hana. Jadhdytysvesiletkun pitaa olla kumiletkua, joka ei litisty imusta tai taivutuksesta.

Vesipumppu on huollettava ja voideltava vuosittain ja véahankin vaurioitunut siipipy6ra on vaih-
dettava uuteen.

Raakavesijarjestelmissa on moottorin suojasinkit vuosittain tarkastettava ja tarvittaessa vaihdet-
tava. Makeavesijarjestelmissa kiertdva pakkasnesteseos on ruosteenestoaineiden tehon ha-
viamisen vuoksi vaihdettava noin joka 3. vuosi.

Syyshuollossa on raakavesikierrot huuhdeltava makealla vedell ja suojattava pakkasnes-
teseoksella, seka tarkastettava termostaatin toiminta. Moottorin kayntilAmpdatilan tulisi raaka-
vesijarjestelmissa olla n. 65°C, koska suolaveden sydvyttavyys kasvaa voimakkaasti veden
lampétilan noustessa 70°C:een. Suljetussa jarjestelméassa jaahdytysveden lampétilan tulisi olla
75°C-85°C, jolloin palaminen sylintereissa on hyvaa ja karstanmuodostus vahenee.

3.5 MERIVESISUODATIN

Katsastuksessa 1-luokassa vaaditaan merivesisuodatin kaikissa veneissa ja 2-luokassa mootto-
riveneissa. Merivesisuodatin suositellaan moottoriveneissd myo6s 3-luokassa. Moottoriveneissa
kayntivarmuus lisédéntyy, jos kaytetaan kahta jaahdytysveden sisdanottoa ja vaihtoventtiililla va-
rustettua kaksoismerivesisuodatinta. Merivesisuodatin on muissakin luokissa nykyisin suositel-
tava, koska levat ja muut epépuhtaudet tukkivat helposti moottorin sylinterirungossa ja kannes-
sa olevat ahtaat jddhdytyskanavat.

3.6 SAHKOJARJESTELMAT

Sahkojarjestelmat on suunniteltava ja asennettava siten, ettéa varmistetaan veneen moitteeton
toiminta tavanomaisissa kayttdolosuhteissa ja minimoidaan tulipalon ja sdhkdiskun vaarat.

Veneen séhkojarjestelméan pitéé olla oikein mitoitettu ja asiantuntevasti meriolosuhteisiin raken-
nettu erityisesti johdotuksen ja jarjestelmasuojauksen osalta. Kaapeloinnissa on kaytettava me-
riolosuhteisiin sopivaa kayttdtarkoituksen mukaan mitoitettua johtoa, jolla on seké& mekaanista
kestavyytta ettd pieni virtahdvio. Kaikki kayttolaitteet moottorin k&ynnistysvirtapiiria lukuun otta-
matta on suojattava oikeankokoisin sulakkein.

Erijannitteiset sdhkojarjestelmat on niin selvasti erotettava toisistaan, ettei erehtymisen vaaraa
ole. Kaikki > 230 V jarjestelmat (ns. maasdhkbasennukset) on tehtdvé voimassaolevien asen-
nusmaaraysten mukaan. Maadoituksia ei pitaisi tehda lapivienteihin vuotovirtojen aiheuttaman
galvaanisen sytpymisvaaran takia.

Veneissi, joissa maaséhkojarjestelmaa ei ole, mutta tilapaisesti kuitenkin kdytetddn maista otet-
tua séhkovirtaa esim. jatkojohdon avulla, on syyta kayttaa hyvaksyttya irrallista vikavirtasuojaa
kayttolaitteen ja liitAntdjohdon valissa.
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Veneenomistajan tulisi tuntea veneensa sahkdjarjestelma niin hyvin, ettd han pystyy vikatilan-
teessa paikantamaan vikaantuneen virtapiirin, vaihtamaan sulakkeen tai vakavammassa hairi-
0ssé eristamaan ko. virtapiirin, ja syyshuollon yhteydessd suojaamaan hapettumiselle alttimmat
kohdat.

Veneessa tulisi olla sdhkojarjestelman kytkentdkaavio. Veneenomistajan tulisi myés tuntea ve-
neensa suojaaminen galvaaniselta syopymiselta, so. suojasinkkien sijoittaminen oikeisiin kohtiin
veneen rungossa ja moottorissa. Tarkeintd on, ettéd suojattavasta kohteesta (esim. potkuri- tai
perasinakseli) on suojasinkkiin sahkdinen yhteys. Moottoreissa on yleensa myods jaahdytysjar-
jestelman suojasinkit, jotka venetta merivedessa kaytettdessa on tarkastettava vuosittain.

TASAVIRTAJARJESTELMA

Veneiden sahkojarjestelmat ovat 12 V, joskus 24 V tasavirtajarjestelmid. Sahko tuotetaan moot-
torin kayttamalla vaihtovirtalaturilla, ja etenkin purjeveneissa lisdksi myds aurinkopaneeleilla tai
tuuligeneraattoreilla. Puskureina ja sdhkdenergiavarastoina kaytetaan yleisimmin 60—150 Ah lyi-
jyakkuja, nykyisin myo6s hyytel6- ja hydridiakkuja.

Jarjestelmalle ovat ominaisia seuraavat piirteet:
tasavirta on yksisuuntaista, ja on kaytettava + ja - johtoja, eiké napaisuuksia saa sekoittaa
jannite on alhainen, jonka vuoksi on kaytettava paksuja johtimia
virrantuottokyky on alhainen, jonka vuoksi kuormituksessa on oltava huolellinen ja suojattava
kaikki kayttopiirit oikeankokoisin sulakkein.
vaihtovirtalaturia ei saa kayttad kuormatta, toisin sanoen moottorin kdydessa akun paakytki-
men on oltava kiinni. Laturin tuottaman latausjénnitteen 12 V jarjestelmassa tulisi olla 13,8 -
14,4 V.

Akut

Akut sijoitetaan kiintedan, happoa kestaviin koteloihin ja kuivaan tilaan pilssivesirajan ylapuolel-
le niin, etté ne pysyvat paikoillaan kovassakin merenkaynnissa. Akkuasennuksen tulee kestaa
30° Kallistus irtoamatta ja vuotamatta. Akkutilan tulisi latauksessa purkautuvan vetykaasun takia
olla ulos tuulettuva. Akut eivét saa olla sijoitettuna suoraan polttoainetankin tai — suodattimen
ylé- tai alapuolelle. Akku ei mydskaan saisi olla samassa tilassa bensiinisailion tai moottorin
kanssa.

1- ja 2-luokissa vaaditaan erilliset kynnistys- ja kayttdakustot tai 2-akkujarjestelmé

Akun teho ilmoitetaan ampeeritunneissa (Ah). Veneissa koot vaihtelevat 60—-150 Ah veneen
sahkojarjestelmén laajuudesta riippuen. Vahankin enemman kayttolaitteita siséaltivassa jarjes-
telméssa on jarkevaa jakaa akustot kayttd- ja kdynnistysakustoksi.

Akut voidaan liittda rinnakkain, mutta latausjarjestelmassa on talldin oltava diodi tai rele, jolloin
kaikki akut latautuvat. Akustossa on oltava paakytkin, mieluiten eri akustoilla omansa. Diodisilta
estda paakytkimen kiinni ollessa tdydemman akun purkautumisen laturin kautta vajaampaan.

Diodeille ovat ominaisia seuraavat piirteet:
niiden kynnysjannite on jopa 1 V, joka aiheuttaa sen, etteivat akut varaudu aivan tayteen, ellei
jannitehaviotd kompensoida latausjannitetta nostamalla
diodit kestavat lampoa n. 200°C
diodien nimellinen oikosulkukestavyys 50—60 A, mutta ne kestéavat hetkellisesti jopa 1000 A.
Diodit saattavat siis kestda akun napojen hetkellisen vaarinkytkennan, jos refleksit ovat nopeat
sahkohitsaus veneessa vahingoittaa helposti diodeja, ellei laturin +napaa ole irrotettu.
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Paakytkin

Akkujarjestelmat tulee varustaa paadkytkimilla. Paakytkin sijoitetaan jarjestelman + napaan, niin
l&helle akkuja, kuin se vain on mahdollista. Moottoripiirille voi olla oma paavirtakytkimensa ja 1-
ja 2-luokissa se vaaditaan.

Johdotus

Johdotuksen on oltava meriolosuhteisiin sopivaa, kdyttotarkoituksen mukaan oikein mitoitettua
ja riittavan vahvaa kaapelia, jolloin saavutetaan riittava mekaaninen kestavyys ja pienet virtaha-
viot.

Johdotuksessa on otettava huomioon seuraavaa:
jatkuvassa kuormassa eivat johdot saa lammeta liikaa (valot, laitteet)
hetkellisessa kuormassa jannitehdvio ei saa olla liian suuri (starttimoottori)
mekaanisen lujuuden takia pienin johtovahvuus on 1,5 mm? eika hienolankajohtoa pidé kéayt-
tédd lukuun ottamatta laitteiden kiinteita litosjohtoja
kytkennéat tehdaan esim. autotekniikassa kéaytetyilla puristus- tai ruuviliittimillg; juottamista ei
suositella
johdot on kiinnitettdva 20-30 cm vélein; + ja - johdot olisi vedettéva toisistaan erillaan.
johtojen lammonkestavyys on oltava vahintaan 60°C ja konetilassa vahintaan 70°C.

Vaadittava johdinpoikkipinta-ala voidaan maaéarittaa liitteend 4 olevan nomogrammin avulla. No-
mogrammi on tehty autoja varten, jossa kori toimii miinusjohtona. Veneissa johdinpituus on mi-
tattava akusta kuluttajaan ja takaisin eli kaksinkertaisena. Johtoa mitoitettaessa on otettava
huomioon seka johtimen lampokuormitusraja ettd jannitehavio. Lampokuormitusraja tulee maa-
rédvaksi suuria tehoja siirtdvissa lyhyissa johdoissa. Poikkipinta-asteikolta valitaan aina suu-
rempaa poikkipintaa vastaava johto. Asiaa valaisevat liitteessé 4 olevat kaksi esimerkkia.

Katsastuksessa veneenomistajalle on syytd kertoa seuraavat veneasennuksen perussdannot:
- mitoita jarjestelmé oikein

- kéayta tarkoituksenmukaisia johtoja

- varusta joka virtapiiri sulakkeella

- kéayta oikeita liittimia ja liitostekniikkaa

- varmista kiinnitykset ja l&piviennit

- tee sdhkokytkentidkaavio!
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Sulakkeet

Sulakkeina voi kayttaa tavallisia lankasulakkeita. Laskemalla kuormituksen (laitteen teho jaettu-
na jannitteelld) saa selville pienimmén sulakkeen. Taulukko ilmaisee suurimman sulakkeen, jota
kullakin johdinvahvuudella saa kayttda. Yleensa 6 -16 A antaa riittdvan suojan.

Ylivirtakytkin tai [ampdlaukaisija on kayttokelpoisin, koska sen voi virittdd uudelleen hetkellisen
ylikuormituksen jalkeen. Ylivirtakytkin laukeaa, jos virtapiirissa on oikosulku. Haittapuolena on
hinta ja suunnittelun vaatima ammattitaito.

Sulakkeiden valinnassa on avuksi seuraava taulukko:

Johtimen poikkipinta-ala [mm?] Sulake [A]

1,0 6

15 10

2,5 16

4,0 20

6,0 25

10,0 35

16,0 50 (63)

Jos moottorin kdydessa latausvirtapiiri katkaistaan vahingossa joko avaimesta tai paakytkimes-
t&, voivat diodit tai laturi vahingoittua. Vaurioita on aluksi vaikea havaita.

Latausvirtapiirissa oleva varoitusvalo on kytketty vastukseksi vaihtovirtalaturin heréatevirtapiiriin.
Jos valo palaa moottorin kdydessa, ei laturi saa heratevirtaa eika lataa. Vian syy on yleensa
[6ystynyt liitin tai katkennut johto, tai laturin kiilahihnan katkeaminen. Laturi on voinut myds kéayt-
tévirheen takia vaurioitua. Akkujen tehokkaan varautumisen kannalta on eduksi, etta jarjestel-
massa on hyva lataussaadin. Aurinkopaneeleja jatkuvasti kdytettdessa niiden oma latausséadin
on erityisen tarked akkujen kiehumisen estamiseksi.

Akuston koon maarittamiseksi on laskettava sahkdjarjestelméan kulutus. Seuraava esimerkki va-
laisee asiaa (12 V jarjestelma)

Laite teho virta kulussa virta ankkuroituna

sivuvalot 20W 16 A

mastovalo 10w 0,8A

perdvalo now 0,8 A

ankkurivalo 10w 0,8A

moottori 24 W 20A

sisavalot 20W 16 A 16 A

[ammitin 24 W 20A 20A

elektroniikka 24 W 20A

jaakaappi 40w 3,3A 3,3A

yhteensa 182w 14,1 A 7,7 A
a72w) (94 W)

teho (W)

Kaava: virta (A) = ------mmmmmmmee-
jannite (V)
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Kulussa kulutetaan 172 W. Vaihtovirtalatureiden teho on 35-70 A eli 400-800 W. Tehoa jaa siis
lataukseen 250-600 W eli 20-50 A. Jos akuston koko on 60+120Ah eli 180 Ah, ja akkujen va-
raustila olisi lahdettédessa ollut 50 %, akut tulisivat tdyteen 3—4 tunnin ajon jalkeen. Lyijyakun si-
sdinen vastus nimittdin kasvaa aika nopeasti varaustilan noustessa, jolloin latausvirran vas-
taanottokyky pienenee. Se on keskimaarin 10-25 % akun nimellis-Ah-maéarasta. Hyyteldakut ot-
tavat virtaa vastaan ldhes muuttumattomalla ampeerimaaralla.

Ankkurissa kulutetaan 7,7 A eli 94 W. Taydella kayttdakustolla virtaa riittda 120/7,7 = 15 tuntia.
Akkuja ei pida kuitenkaan kuluttaa tyhjiksi (ns. syvapurkaus), joten kaytannéssa virtaa riittda n.
10 tuntia. Jos aika pitenee, on joko ladattava tai véahennettava kulutusta. Toisaalta laskelma
osoittaa, ettd kayttdakusto on kulutukseen ndhden liian pieni.

Aurinkopaneelien teho on 30—40 W. Jos siis muu kulutus poistetaan, aurinkopaneeli pystyy péi-
visin tuottaman vaikkapa jaékaapin vaatiman energian.

Akkuja taytyy huoltaa. Akun pinta on pidettdva puhtaana pintapurkautumisen vahentamiseksi ja
navat suojattava lakalla tai suojavoiteella. Kesékaudella on nestepintaa tarkkailtava ja tarvitta-
essa lisattava akkuvettd. Varaustilan selvittéda luotettavimmin ominaispainomittarilla eli areomet-
rilla. Talvisin akut tulisi varastoida viiledan ja kuivaan tilaan seké purkaa ja ladata niita 2-3 ker-
taa. Hyytelo- ja hydridiakkuja voivat huoltaa vain huoltoliikkeet. Ne ovat kalliita, mutta kestavia ja
sietavat 90°-180° kallistuksen vuotamatta. Ne ovat kuitenkin tarkkoja latausjannitteelle ja niilla
on eréitd muitakin rajoituksia.

MAASAHKOJARJESTELMA
Vapaa-ajan veneiden séhkojarjestelmét tulee asentaa ja korjata voimassaolevien maaraysten
mukaisesti.

Sahkolaitteiden kayttdolosuhteet katsotaan veneissa aina vaarallisiksi tai erittain vaarallisiksi.
Pienveneen kannelle tai sen ylapuolelle asennettavien séhkélaitteiden kotelointiluokan on tay-
tettédva vahintaan IP 55-vaatimukset. Sahkdjarjestelmén tulee olla TN-S-jarjestelman mukainen,
ts. nolla ja suojamaa on oltava erilleen johdotettuina. Liitdnta on 1-vaiheinen 230 V, ja vain
poikkeustapauksissa 3-vaiheinen (230/400 V). LiitAntdjohdon pitaa olla sdankestavaa 3-
napaista kumikaapelia, johdinpoikkipinta-ala vahintaan 1,5 mm? ja maksimipituus 25 m, seké
varustettu IEC-309-tyyppisilla pistokkeilla. Koska monissa satamissa on viela kdytdssa schuko-
rasiat, on veneeseen syyté varata mukaan sovite, jolla kaapelin pystyy liittdmaan maadoitettuun
(schuko) rasiaan.

Veneen kiinteissa sdhkdasennuksissa on oltava paakytkin sijoitettuna helppopéaésyiseen paik-
kaan. Jos veneessa on ainoastaan yksi virtapiiri, saa ylivirtasuojaa kayttaa paakytkimena. Jo-
kainen ryhméjohto on varustettava ylivirtasuojana toimivalla asianmukaisella katkaisijalla. Joh-
dotuksessa tulee kayttdd monilankaisia johtoja, joiden poikkipinta-ala on vahintaan 1,5 mm?>.
Johdotus on tehtdva siten, ettei 230 V jannite missddn tapauksessa padse tasajannitevirtapii-
reihin. Tété varten on annettu varsin tiukat asennusohjeet. Markkinoilla on myds venekayttoon
tarkoitettuja asennussarjoja ohjeineen.

Sellaiset veneessa olevat maasahkojarjestelmaan liitetyt laitteet, joiden kuoreen tms. voi tulla
vikajannite, eli niistéd voi saada sahkdiskun, on maadoitettava suojajohtimeen, ellei veneessa ole
suojaerotusmuuntajaa.
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Suojaerotusmuuntaja

Suojaerotusmuuntajalla erotetaan veneen suojamaadoituspiiri sataman suojamaasta seké ve-
neen vaihtosahkoverkko sataman sdhkdverkosta.

Suojamaadoituspiirin katkaisulla estetdén tehokkaasti vuotovirtakorroosiota ja vaihtoséahkover-
kon erotuksella tehddan sahkon kayttd veneessa turvallisemmaksi.

Jos veneen maasahkojarjestelméassa ei ole suojaerotusmuuntajaa, on vaarana, etta virta l[&htee
kiertam&an veneen vedenalaisten metalliosien kautta laiturin rakenteisiin, laiturin rakenteista
pistorasian maadoitusliittimeen ja maadoitusliittimesta johdinta pitkin takaisin veneeseen. Tamé
kiertdva virta voi aiheuttaa vuotovirtakorroosiota, mika saattaa olla erittdin voimakasta.

Vikavirtasuoja

Vikavirtasuoja tarkkailee vaihejohtimen ja nollajohtimen vélista virtaeroa. Jos eroa on, eli sahkd
vuotaa maahan luvatonta kautta, laite katkaisee virran. Kaikki veneeseen tuotu 230 V séhkd,
my6s omassa aggregaatissa kehitetty, on vietéva kayttolaitteille vikavirtasuojan kautta. Sellai-
sissakin veneissa, joissa maasahkojarjestelmaa ei ole, on syyta kayttaa irrallista vikavirtasuojaa
maista otettua verkkosadhkdd myos tilapaisesti kaytettaessa.

Veneen maasahkojarjestelmén asennukset ja korjaukset ovat uusien maarayksien mukaan tay-
sin vastaavassa asemassa maalla tehtyjen asennus- ja korjaustdiden kanssa. Ne vaativat aina
tekijaltaan riittdvad ammattitaitoa ja tekijalla tulee olla tydlle riittava patevyyskirja.

Katsastaja on harvoin séhkdalan ammattilainen. Maaséahkdasennuksissa onkin korostettava ve-
neenomistajan omaa vastuuta ja varmistautua siitd, ettd h&n on ymmartanyt asiaan liittyvat tur-

vallisuusriskit. Vahankin epavarmoissa tapauksissa on syyté kaantya valtuutetun sahkoliikkeen

puoleen hengenvaarallisten sdhkétapaturmien valttdmiseksi.

KORROOSIOSUOJAUS

Korroosio voi olla joko kemiallista (eméakset, hapot) tai sahkdkemiallista eli galvaanista, joka joh-
tuu metallien erilaisesta sahkoisesté potentiaalista (liite 5). Kun metallit joutuvat toistensa yhtey-
teen meriveden vélitykselld, syntyy galvaaninen virta. Se aiheuttaa potentiaaliltaan alemman
metallin syépymisen, joka on sita voimakkaampaa, mitd kauempana metallit galvaanisessa sar-
jassa toisistaan ovat. Esim. alumiinin ja kuparin kosketuksessa alumiini sy6pyy voimakkaasti,
toisaalta messingin ja ruostumattoman teréksen valilla syopymista ei juuri tapahdu. Jannite-ero
ei kosketuksissa olevien metallien valilla saisi ylittaa 0,2 V.

Korroosiolta suojataan kayttamalla alhaisen potentiaalin omaavia sinkkianodeja suojattaviin
kohteisiin. Niiden valilla on oltava s&hkéinen yhteys - esim. muoviset aluslevyt ja laakerit voivat
toimia eristeend. Suojasinkkia ei saa maalata. Potkuriakseliin kiinnitetty suojasinkki on tasapai-
notettava varindiden estamiseksi.

Toinen keino on kayttaa sinkkipinnoitusta, galvanointia. Pinnoitteen on oltava ehja, muuten syo6-
pyminen tapahtuu pinnoitteen alla. Kuumagalvanointi antaa tehokkaamman suojan kuin sahkai-
nen ns. kylmégalvanointi.

Veneen maadoituksia ei pitaisi liittd& lapivienteihin galvaanisen korroosiovaaran vuoksi.
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4. VENEVARUSTEET

Kaikkien varusteiden tulee olla toimintakuntoisia, helposti kasille saatavia ja laadultaan, kool-
taan ja teholtaan kyseiselle venekoolle tarkoituksenmukaisia.

4.1 VENEEN JA VARUSTEIDEN MERKINNAT

Veneen rekisteritunnus on merkittava veneen kummallekin sivulle siten, ettd se on veneen liik-
keella ollessa selvasti ndkyvissa.

Veneen nimi ja kotipaikka tai kotiseura merkitdan veneen runkoon tai kansirakennelmaan siten,
ettd ne ovat ulkopuolelta luettavissa. Veneen nimen tulee nakya myos laiturille. Samat tiedot
merkitdan venekohtaisiin pelastusliiveihin, pelastusrenkaisiin ja pelastuslautan pakkaukseen.
Muissa kelluvissa esineissa, kuten lepuuttajat ja airot, voi olla merkintd tunnistamisen helpotta-
miseksi.

Veneen sisélle suositellaan nakyviin kylttid, josta ilmenee veneen nimi tai rekisteritunnus seka
omistajan nimi, osoite ja puhelinnumero.

Veneen tunnistamisen helpottamiseksi varkaustapauksissa suositellaan veteen liukenematonta
merkintdd veneen sisalle paikkaan, josta ulkopuolisen on vaikeaa sitd [6ytaa.

4.2 ANKKURIVARUSTUS

Veneessa tarvitaan veneen kokoon ja painoon nahden riittavan kokoinen ankkuri ja ankkurikdy-
si seuraavasti:
1-luokka:
Kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 80 m, josta kettinkid 10
m, tai vaihtoehtoisesti pelkkaa kettinkid noin 60 m.
2-luokka:
Kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 50 m, josta kettinkia tai
painokoyttéa 3 m, tai vaihtoehtoisesti pelkk&a kettinkid noin 30 m.
3-luokka:
Yksi ankkuri ja ankkurikdytta 30-40 m veneen koosta riippuen.

Normaaliankkurin paino voidaan laskea yksirunkoisissa veneissa kaavalla:

P = L+B+D,
jossa P on ankkurin paino (kg), L on veneen kokonaispituus (m), B on veneen suuri leveys (m)
ja D on veneen uppouma (tn). Kevytankkuri voi olla enintdédn 40 % kevyempi kuin kaavalla saa-
tu tulos.

Kokoonpantavien ankkureiden lukituksen kayttdasentoon pitaa olla varma ja kunnossa.

Ankkurikdyden lapimitan tulisi olla seuraava:

Venekoko Koysi Kettinki
yli 6 tonnia 20 mm 8 — 10 mm
2 — 6 tonnia 14 — 16 mm 6—-8mm
alle 2 tonnia 12 mm

Ankkurikdyden voi korvata vastaavan vetolujuuden omaavalla ankkuriliinalla.
Ankkurikodytta saa jatkaa luotettavin solmuin.
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4.3 AJOANKKURI

Moottoriveneissa vaaditaan 1-luokissa ajoankkuri, ja sité suositellaan myds 2-luokkaan.

4.4 VENEKOYDET

Matkaveneissa vaaditaan ainakin seuraava kdysimaéara veneen koon mukaan mitoitettuina:
1 -luokassa 4 kpl 30 metrin pituista kiinnityskoytta.

2 -luokassa 2kpl 30 metrin pituista kiinnityskoytta

3- ja 4- luokissa vahintdan 30 metria.

Suositellaan erillisté hinauskoytta.

Koysien vahvuuteen sovelletaan samaa taulukkoa kuin ankkurikdyteenkin.
Kotisatamaa varten tulisi olla erilliset valmiiksi mitoitetut ja olosuhteiden mukaan joustimin ja
haoin varustetut kiinnityskdydet.

4.5 TYOKALUT JA VARAOSAT

Veneessa tulee olla tydkaluja ja varaosia veneen ja sen takilan, purjeiden, moottorin ja jarjes-
telmien sek& varusteiden huoltoon ja korjaukseen. Omistajan huomio kiinnitetdan liitteena 3 ole-
vaan suositustaulukkoon.

4.6 AIROT TAI MELA

Siten mitoitetut, etté niistd on hydtya veneen liikutteluun. Isoissa veneissa (yli 2 tn) ei vaadita.

4.7 VENEHAKA

Tarkoituksenmukainen ja vahvarakenteinen, vetamisen ja tyontdmisen kestava.

4.8 HEITTOLIINA

Kayttbvalmis, noin 20 metria pitkd, kelluvalla varillisella kdydella ja heittdmiseen sopivalla peh-
mustetulla painolla varustettu.

4.9 LAITASUOJAT

Veneen koon mukaan 4—6 kappaletta. Laitasuojien pitaé olla riittdvan suuria.

4.10 VENETIKKAAT / VENEESEEN NOUSU

Kiinteasti asennetut tikkaat, jotka mahdollistavat veteen joutuneen henkilén nousun veneeseen
joko perasta tai laidalta. Ylosnostettavat tai taitettavat tikkaat on veteen joutuneen voitava vetaa
alas. Jos ne ovat kaiteen osa, ne eivat saa vaarantaa kansiturvallisuutta. Jarjestelyn alimman
askelman tulee alas laskettuna ulottua vahintdan 300 mm vesilinjan alapuolelle.

Jos kuormaamattoman veneen varalaita on alle 500 mm, ei erillista tikasjarjestelmaa vaadita.
Tallaisessa veneessa tulee kuitenkin olla kddensija jota apuna kayttden voi nousta veneeseen.

4.11 HUURTEENPOISTO JA LASINPYYHIN

Suljetussa ohjaamossa vaaditaan 1- ja 2- luokissa jarjestely, milla estetaan tuulilasin huurtumi-
nen ja pyyhitéan sade- ja roiskevesi pois tuulilasilta ndkyvyyden varmistamiseksi. 3- luokkaan
suositellaan vastaavaa jarjestelya.
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4.12 KAYMALAVARUSTUS JA JATEHUOLTO

KAYMALAJARJESTELMAT

Ympaériston saastumisen valttamiseksi veneissé vaaditaan kdymala, vahintaan istumisen kesta-
va kannellinen ampéri. Ne tulee tyhjentda aina maihin vesialueiden rehevditymisen estamiseksi.
Kemiallisissa kdymaldissa joudutaan kayttdmaan lisdaineita hajuhaittojen kontrolloimiseksi. Ne
ovat luonnolle myrkyllisid, jonka vuoksi kemiallisen kdyméalan saa tyhjentaa vain sité varten va-
rattuun sailioon erikseen kasiteltavaksi.

Vesi-wc:ssa vaaditaan septitankki imutyhjennysvarustuksella. Kaikissa jatejarjestelman lapi-
vienneissa pitaa olla toimivat venttiilit, ja ne on pystyttava tarvittaessa sinetéimaan kiinni. Huo-
hottimen siséhalkaisijaksi suositellaan 19 mm. Imutyhjennysputken halkaisija 38 mm.

Asetus aluksista aiheutuvan ympariston pilaantumisen ehkdisemiseksi 635/1993 18 §:n mukaan
septitankin tyhjennys mereen voidaan suorittaa vahintadn 12 mpk:n paassa l[ahimmasta maasta
ja vahintaan neljan solmun nopeudella riittdvéan laimennuksen saavuttamiseksi. Vesi-wc:ssa ei
saa kayttaa mitdan lisaaineita.

Vesi-wc:n kayttdhuolto on jarjestelman puhdistusta ja silloin tallgin ruokadljyn tms. lisddmista
huuhteluveteen pumpun takertelun vahentamiseksi. Syksyisin wc on hyvin puhdistettava ja
pumppuosa purettava ja voideltava esim. silikonilla. Wc:n letkut suositellaan uusittaviksi noin 10
vuoden vélein riippuen niiden kunnosta.

JATEHUOLTO

Muu jatehuolto kattaa elintarvikejatteiden, paperijatteiden, lasi- ja metallijatteiden sek& ongelma-
jatteiden lajittelun ja varastoinnin niin, ettd ne voidaan sopivassa paikassa jattdd kunnalliseen
jatehuoltoon tai palauttaa kiertoon. Erityistd huomiota on veneissa kiinnitettava oljyjatteiden tal-
teenottoon, koska pienikin méara oljya pilaa suuren maarén vetta. Jatedljylle on oltava oma as-
tia ja pilssiin paassyt 6ljy on imeytettava esim. imuhuopaan. Oljypitoista pilssivetta ei saa pum-
pata vesistdon. Moottorin alla tulisi olla erillinen keraysastia 6ljylle, tai moottorin osa pilssista tu-
lisi olla erotettu muusta pilssista.

4.13 NESTEKAASUJARJESTELMA JA LAITTEET

Nestekaasun kayttstad on sdédetty asetuksella ja nestekaasustandardilla. Kaasulaitteiden on ol-
tava hoyrystavaa tyyppia, niiden on oltava tiiviita ja niiden on kestettdva meriymparistolle tyypil-
lisia rasituksia. Laitteiden on oltava hyvaksyttya tyyppia ja polttimissa on oltava liekinvarmisti-
met. Laitteet tulee asentaa ja tarkastaa voimassaolevien maardysten mukaisesti. Omistajan
vastuulla on putkistojen tiiviystarkastus joka kevat.

Putkistossa on oltava sulkuventtiili ja jokaisessa laitteessa sen liséksi erillinen sulkulaite. Haaroi-
tetuissa kaasulinjoissa on oltava jokaiselle laitteelle laiteventtiili. Kaasupullot on séilytettava eril-
lisissa tiloissa, jonne on pdasy ainoastaan ulkokautta ja jonka alimmasta kohdasta on tuuletus
veneen ulkopuolelle vesirajan ylapuolelle. Nestekaasutila ei saa tuulettua istumalaatikkoon, jos
sen tyhjennysputket avautuvat vesirajan alapuolelle. Sisétiloissa olevan nestekaasupullon kote-
lo on oltava kaasutiiviiksi suljettavissa ja tuuletettava alimmasta kohdastaan veneen ulkopuolel-
le vesirajan ylapuolelle. Nestekaasupullon asentamista sisatiloihin ei suositella.

Kiinteista nestekaasujarjestelmista tulee olla hyvaksytyn asennusliikkeen antama tarkas-
tus/asennustodistus.
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Letkuasennukset saa veneilija tehda omatoimisesti. Kaasun johtamiseen on kaytettava oranssin
varista nestekaasuletkua, jonka yhteenlaskettu pituus saa olla enintdan 120 cm.

Nestekaasujarjestelman vuotuinen tiiviystarkastus on omistajan vastuulla. Putkistoa on myds
valvottava siten, ettei se pddse hankautumaan lapivienneissa ja ettéd kiinnitykset pitavat.

4.14 LIESI JA LAMMITIN

Yleisimmat veneissa kaytettavat [ammittimet ovat joko valopetroli- tai dieselpolttonestekayttdisia
kuumailmapuhaltimia. Valmistajan ohjeen mukaisesti asennettuina ja huollettuina ne ovat melko
toimintavarmoja. Koska niissa on itsendinen paloilman saanti seké savukaasujen poisto, ne ei-
vat vaadi tuuletusta. Vahaisen melun ja sahkdnkulutuksen takia niitd voidaan pitdd myos sata-
missa pitkéhkoja aikoja paalla. Bensiinikayttoisia laitteita ei CE-merkityissé veneissa saa olla.

Keittimet ja liedet on asennettava siten, ettei alle 150 mm etéisyydelld vaakasuunnassa ja alle
350 mm etaisyydella pystysuunnassa polttimen keskipisteesta mitattuna ole syttyvaéa materiaa-
lia. Erityisesti on varottava tekstiileja. Liekin levidminen keittoastioiden alla voi aiheuttaa lahella
olevissa puurakenteissa jopa hiiltymisté, jonka vuoksi ne on suojattava. Alueella, joka nestekaa-
supolttimilla on 300 mm vaakasuunnassa ja 500 mm korkeussuunnassa, tulee materiaalien olla
[ampderistettyja esim. metallilevylla siten, etté véliin jaa ilmarako. Nestemaista polttoainetta
kayttavilla laitteilla vastaavat mitat ovat 300 mm ja 700 mm.

Nestemaista tai kiinteda polttoainetta kayttavid kamiinoita koskevat samat vaatimukset. Ellei
kamiinassa ole savutorvea, on palokaasujen poistosta hakamyrkytysvaaran takia ehdottomasti
huolehdittava.

Paloturvallisuussyista on lieden l&hella oltava kayttdvalmiina sammutuspeite, jolla leimahduk-
senomaisen neste- tai rasvapalon saa nopeasti sammumaan. Liedet, joissa on kuumeneva keit-
tolevy, vaativat palovammojen estadmiseksi erityistd huomiota kayttajilta.

Purjeveneissa on 1- ja 2-luokissa oltava liedessé lukittava kardaaniripustus ja suojatanko.

Polttolaitteiden on saatava palamiseen tarvittava ilma ja savukaasujen on paastava ulos. Neste-
kaasulieden ldhella pitada olla noin 150 cm? laajuinen ulkoilmaan johtava tuuletusaukko, joka saa
olla suljettavissa. Tdma saa olla esim. avattava ikkuna. Merkinté "suljettujen ilma-aukkojen tulee
kayton aikana olla auki. Keittolaitetta ei saa kayttaa tilojen lammittamiseen.” tulee olla asennet-
tuna keittolaitteen l&helle.

Kutakin nestekaasuvalaisinta ja -jadkaappia varten pitada olla 10 cm? tuuletusaukko, joka ei ole
suljettavissa.

4.15 PERALIPPU TAI VIIRI

Ainoastaan katsastetulla ja seuran rekisteriin merkityllé veneelld on oikeus pitéda seuran peralip-
pua. Perdlipun sijaan voidaan kayttda veneenomistajan viirid. Viiria ei saa kayttdd kansallisuus-
lipun paikalla.

Vene saa kayttdd Suomen lippua, tai siitd johdettua veneily-yhdistyksen lippua ainoastaan jos
Suomen kansalaisen tai suomalaisen oikeushenkilén omistusosuus veneesta on yli 60 %.
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5 MERENKULKUVARUSTEET

5.1 KULKUVALOT JA ANKKURIVALO

Kulkuvalojen tulee olla TraFin hyvaksymaa mallia.

1- ja 2-luokissa valojen tulee olla Meriteiden saénttjen mukaiset. 3-luokassa valot saavat olla
sisdvesisaantdjen mukaiset, jos venetta kaytetaan vain niilla vesialueilla, joita sisdvesisdannot
koskevat. Jos 4-luokan venettd kaytetddn auringonlaskun ja -nousun valisena aikana, tulee sii-
na olla kulkuvalot. Purjeveneissa riittaé esim. taskulamppu, jolla voidaan tarvittaessa nayttaa
valoa.

Varaosiin tulee varata kulkuvalojen varapolttimoita.

Kulkuvalojen sijoituksen pitda olla méaraysten mukainen. Peravalon sijoituksen tulee olla sellai-
nen, ettei esim. lippu tai perdmoottori peita valoa.

Ankkurivalo saa olla maston huipussa, veneen keulakolmiossa tai istumalaatikon kohdalla. Ank-
kurivaloksi hyvaksytdan Suomen siséisilla kulkuvesilla myrskylyhty.

5.2 MERKKIKUVIOT

Ankkuripallo vaaditaan kaikissa luokissa yli 7-metrisissd veneissa. Mikali venettd kaytetaén si-
saisten aluevesien ulkopuolella, vaaditaan ankkuripallo aina, pituudesta ja luokasta riippumatta.

Moottorilla varustetussa purjeveneessa vaaditaan liséksi musta kartio kaikissa luokissa.

Merkkikuvioiden koko on saadoksissa maaratty, mutta materiaalille ei ole vaatimuksia.

5.3 AANIMERKINANTOLAITE

Perusvarusteena vaaditaan puhallettava torvi. 4-luokassa riittd& esim. pelastusliivin pilli. S&hko-
tai paineilmatoimisen aanimerkinantolaitteen varalaitteeksi tarvitaan puhallettava tai pumpattava
torvi. Yli 12 m:n pituisissa aluksissa danimerkinantolaitteen on oltava hyvaksyttyd mallia. Yli 20
metrin aluksissa vaaditaan myos laivakello.

5.4 TUTKAHEIJASTIN

Tutkaheijastin vaaditaan 1- ja 2-luokassa. Sita suositellaan myds 3-luokkaan. Tutkaheijastin pi-
taisi asentaa mahdollisimman korkealle siten, ettd sen tehokkain heijastuspinta-ala on vaaka-
tasossa veneen pituusakselin suunnassa. Tutkaheijastimen tyypin suhteen ei aseteta vaatimuk-
sia.

5.5 OHJAILUKOMPASSI

Veneessa tarvitaan ohjailua varten nestekompassi siten asennettuna, ettéa ruorimies kykenee
ohjaamaan sen mukaan. 4-luokassa ohjailukompassiksi riittdé esim. suunnistuskompassi.
Kompassin eksyma tulisi tarkistaa purjehduskauden alussa, koska veneen magneettikenttd voi
talven aikana muuttua. Mikali eksym&a havaitaan, on tarpeen laatia eksymataulukko. Suuret
eksymat saattavat aiheutua lahella kompassia olevista magneettisista metalliesineista, kaiutti-
mista, matkaradioista, matkapuhelimista tms. Niiden siirtdminen vahintddn 0,5 m:n etdisyydelle
auttaa. Muussa tapauksessa virhe pitda korjata kompensaattoreilla.
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5.6 VARAKOMPASSI JA SUUNTIMALAITE

1- ja 2-luokissa vaaditaan ohjailukompassin varalaitteeksi itsendinen nestekompassi, jota voi-
daan hatétilassa kayttaa ohjailuun. Sellaiseksi sopii esim. suuntimalaitteen kompassi tai suun-
nistuskompassi.

Paikanmé&aritysta varten 1- ja 2-luokissa tarvitaan suuntimalaite, joksi sopii k&sisuuntimakom-
passi, kdsisuuntakeha tai parrassuuntimalaite.

5.7 LOKI, KAIKULUOTAIN JA ILMAPUNTARI

LOKI

1- ja 2-luokissa tarvitaan navigointia varten kuljettua matkaa mittaava loki. Se voi olla mekaani-
nen tai sdhkoéinen ja siina voi olla myds muita toimintoja. 3-luokassa suositellaan lokia.

Loki pitaa kalibroida mahdollisimman virheettoméksi tai tuntea lokin korjauskerroin. GPS:n mat-
kanaytto ei yksin riita.

Mekaanisessa lokissa mitataan lokipotkurin kierrosten maara aikayksikdssa, jonka perusteella
ilmaistaan veneen nopeus veden suhteen. Laite ei vaadi sdhkovirtaa.

Sahkoiset lokit toimivat samalla periaatteella, mutta ovat tarkempia. Laskimeen avulla saadaan
hetkellinen nopeus, keskinopeus halutulla aikavalilla ja kiihtyvyys/hidastuvuus.

GPS-laskin antaa my6ds nopeustiedon, mutta se vaihtelee jarjestelman tarkkuuden rajoissa.
Suurin ero on kuitenkin se, ettd GPS antaa nopeuden pohjan suhteen eli silla voidaan havaita
virran nopeus ja suunta.

KAIKULUOTAIN
1- ja 2-luokissa vaaditaan kiinte&sti asennetulla anturilla varustettu kaikuluotain.
3-luokassa suositellaan kaikuluotainta. Ainakin pitéisi olla kasiluoti.

Kaikuluotain perustuu &ani-impulssin lahettdmisen ja palaavan kaiun havaitsemisen valiseen ai-
kaeroon. Adnen nopeus vedessa tunnetaan, jolloin voidaan laskea syvyys. Keila on n. 30 as-
teen kartio, joten mittaus on jossain maarin epéatarkka, johon vaikuttaa myds pohjan laatu ja va-
liheijastukset, esim. kalaparvet, merikasvit tai suuret |ampdtilaerot.

Purjeveneissa veneen kallistuminen vaaristad syvyyslukemia.

Kaiku nayttaa vain suoraan alas, joskin ns. viistokaikuluotaimia on tullut markkinoille. Niissé kai-
ku on suunnattu viistosti eteenpdin edessa olevan merimaaston havaitsemiseksi.

ILMAPUNTARI

1-ja 2-luokissa tarvitaan ilmapuntari iimanpaineen muutosten seuraamiseksi. llmapuntarin tulee
olla luotettava ja meriolosuhteisiin sopiva.

3-luokassa suositellaan ilmapuntaria.
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5.8 MERIKARTAT JA TYOSKENTELYVALINEET SEKA KIIKARI

MERIKARTAT JA TYOSKENTELYVALINEET

Veneessa tarvitaan ajan tasalla olevat merikartat kulloiseltakin purjehdusalueelta seka vélineet
matkan ja suunnan mittaamiseksi merikartalta. Vuorovesialueilla tarvitaan vuorovesitaulukot.
Pohjanmerelld, Biskajalla ja Valimerella tarvitaan liséksi ainakin sekstantti, tarkka kello seka
Nautical Almanac. ATK-perusteiset laitteet ja valineet eivat korvaa edella mainittuja.

Markkinoille on tullut tietokoneperusteisia digitaalisia karttoja, joiden data voidaan myos syottaa
esim. autopilottiin. GPS:n antama paikka voidaan sy6ttaa jarjestelmaan, jolloin reitti ja sijainti
saadaan nakymaan tietokoneen nayttéruudulla olevalla kartalla. Sinansa jarjestelmé on tarkka,
mutta vain suhteessa kartan tarkkuuteen ja on riippuvainen hairiéttdmasta sahkon saannista.
Siksi se ei korvaa perinteisia merikarttoja ja tydskentelyvalineité.

KIIKARI
Veneessa tarvitaan hyvélaatuinen, merikaytt66n sopiva kiikari, esim. 7x50. Piiruasteikkoa ja
diopterisdatta suositellaan.

5.9 YLEISRADIOVASTAANOTIN

Veneissa tarvitaan sédatiedotusten kuuntelemisen mahdollistava yleisradiovastaanotin. VHF-
radiopuhelin, matkapuhelin tai sd&vastaanottimet eivat korvaa.

Yleisradiovastaanotin on tavalliselle sisvesistéilla ja rannikolla purjehtivalle luotettavin keino
saada saatietoja. Saatiedotusten lahetysaikoja ei juuri muuteta. Jos veneessa on kiintea yleis-
radiovastaanotin, kannattaa varalaitteena pitda paristokayttoista kevytta vastaanotinta, joka on
helppo ottaa mukaan veneestéa poistuttaessakin. Radiolupaa ei tarvita.

5.10 SATELLIITTIPAIKANNIN
1-luokassa vaaditaan satelliittipaikannin, joiksi hyvaksytdén ainakin GPS tai DGPS.

2-luokassa satelliittipaikanninta suositellaan.

Nykyaén kaytetaan lahinnd GPS-jarjestelmaa (Global Positioning System). Navigointi perustuu
GPS-vastaanottimen kautta saadun tiedon kasittelyyn laskimessa ja sen antamien nayttéjen
hyddyntadmiseen veneen ohjailussa.

5.11. TUTKA

Tutka vaaditaan 1-luokassa ja sité suositellaan myds 2-luokkaan. Tutka on ainoa navigointivali-
ne, jolla huonossa nékyvyydessa voidaan havaita muu vesiliikenne.

Tutkan kayttd edellyttdd perehtyneisyytta tutkanavigointiin seka kokemusta.

Tutka merkitdan aluksen radiolupaan ja siksi se pitda ilmoittaa Viestintavirastoon heti hankinnan
jalkeen merkintaa varten.

5.12 VALONHEITIN

Moottoriveneissa vaaditaan 1- ja 2-luokissa kiinteasti asennettu, tehokas valonheitin. Sitd suosi-
tellaan myds 3-luokkiin.
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5.13 VHF-MERIRADIOPUHELIN

1- ja 2-luokissa vaaditaan ja 3-luokassa suositellaan VHF-meriradiopuhelinta. Lisaksi suositel-
laan digitaaliselektiivikutsu (DSC)-lisalaitetta.
Matkapuhelin ei korvaa VHF-radiopuhelinta, mutta on hyoddyksi.

1-luokassa lisaksi suosituksena kasi-VHF

Meri-VHF on turvallisuusvéaline. Rannikolla ja sisavesistdilla GSM alkaa olla jo lahes yhta luotet-
tava halytysvaline, mutta sill& ei voi antaa yleiskutsua.

VHF-laitteen kayttd edellyttda radiopuhelimen hoitajan péatevyystodistusta, jonka saa suoritta-
malla meri-VHF-tutkinnon. Todistuksen omaavan valitttmassa valvonnassa voivat my6s muut
henkilot kayttdad radiopuhelinta. DSC-laitteen kaytto ei edellyta listutkintoa, vaan jo mydnnetyt
patevyystodistukset ovat edelleen voimassa. Meri-VHF-laite vaatii aluksen radioluvan. Siina on
merkintd mahdollisesta DSC-laitteesta. My6s kannettava radiopuhelin edellyttda radiolupaa.

Kansainvalisen Inmarsat-satelliittijarjestelman kautta valitetddn myds merenkulun viestiliikennet-
td. Inmarsat-paate on luvanvarainen l&hetin.

MUU VENE-ELEKTRONIIKKA

Vene-elektroniikka on viime vuosina voimakkaasti yleistynyt, kehittynyt ja halventunut. Tdma on
mahdollistanut ainakin tavallisimpien vene-elektroniikkalaitteiden hankkimisen veneisiin, joissa
on kaytettavissa sahkdvirtaa. Nykyiset elektroniikkalaitteet tehdaan puolijohdetekniikalla, jolloin
ne ovat pienikokoisia, suorituskyvyltaan tehokkaita ja kuluttavat vahéan virtaa. Haittapuolina on
arkuus jannitepiikeille (ukonilmat) sek& kosteudelle.

5.14 VENEEN ASIAKIRJAT

Veneessa tulee olla vesiliikennetta koskevat sdddokset (esim. Vesiliikenteen sdddokset -
lakikokoelma), voimassaolevat katsastussdannot seka tarvittava méara navigointi-, purjehdus-
ja satamaoppaita seké muita merenkulun kasikirjoja. Naitéa ei vaadita 4-luokassa.

Veneen, moottorin ja laitteiden kasikirjat tulisi sdilyttdd veneessa.

Asiakirjoihin kuuluvat veneen rekisteritodistus, katsastusasiakirjat, venetodistus, veneen radio-
lupa seké paallikon patevyysasiakirjat, esim. radiopuhelimen hoitajan todistus, kansainvélinen
huviveneenkuljettajan kirja ja merkinantopistoolin hallussapitolupa. Ulkomailla tarvitaan kunkin
valtion siséisia kulkuvesid koskevat maaraykset (esim. kanava- tai jokipurjehdusohjeet), veneen
vakuutusasiakirjat, todistus veneen omistusoikeudesta ja mahdollisesti todistus veneestd mak-
setusta arvonlisaverosta.
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6 TURVALLISUUSVARUSTEET

6.1 KELLUNTAVARUSTEET

Jokaiselle veneessa olijalle on oltava hénelle kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan sopiva, hyvak-
sytty (CE-merkitty, Suomen Standardisoimisliiton/Tavaraselosteliiton (TSL), TraFin, Konsu-
mentverketin (Ruotsi), Dansk Varefaktan (Tanska), Varefaktan (Norja) tai muun SOLAS yleis-
sopimukseen liittyneen valtion merenkulkuviranomaisen hyvaksyma) pelastusliivi, kelluntapuki-
ne tai pelastuspuku seuraavasti:

1-luokka:

Vahintdan 100 N pelastusliivi, jossa tulisi olla valmiina turvavaljaat.
2-luokka:

100 N pelastusliivi.
3-luokka:

Vahintdan 50 N kelluntapukine. Suositellaan 100 N pelastusliivia.
4-luokka:

50 N kelluntapukine.

1- ja 2-luokissa liiveissé vaaditaan myds haararemmi, muissa sita suositellaan.

Vastaavat ns. vanhat, hyvaksytyt liivit kelpaavat edelleen. Mik&li viranomaiset antavat edellises-
té poikkeavia maarayksia, on niitd noudatettava.

Suositellaan, ettd pelastusliivit ovat variltdan oranssit tai muuten nakyvat.

Kelluntahaalareita ei suositella kdytettavéksi ilman pelastusliiveja.

lImataytteisten pelastusliivien mukana taytyy olla varaosasarja jokaista liivia kohti. Liivit pitaa
huoltaa valmistajan ohjeiden mukaisesti. Tehdysta huollosta on oltava merkinta liiveissa. llman
huoltomerkintaa tai varaosasarjaa olevaa ilmataytteista pelastusliivia ei hyvaksyta katsastuk-
sessa.

Huollon ja tarkastuksen voi osaava tehda itsekin valmistajan ohjeita noudattaen.

Valmistajat suosittelevat liivin uusimista 10 vuoden jélkeen, tai aikaisemmin, jos siin& on raken-
teellista vikaa.
6.2 TURVAVALJAAT
Purjeveneissa vaaditaan 1-luokassa turvavaljaat jokaiselle veneessa olijalle.
2- ja 3-luokissa vaaditaan kahdet turvavaljaat.

Moottoriveneissa vaaditaan 1-luokassa kahdet ja 2-luokassa vahintaan yhdet turvavaljaat.

Suositellaan, etta turvavaljaat kuuluvat pelastusliivien varustukseen ja etté niissa olisi kaksi tur-
vakoytta hakoineen.
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6.3 PELASTUSRENGAS

Purjeveneissa on pelastusrenkaassa oltava pilli, heijasteteipit, valolaite ja ajoankkuri.
Moottoriveneissa riittdé heijasteteipit ja valolaite. Lisdksi moottoriveneissd on ainakin yhden pe-
lastusrenkaan oltava kiinnitetty veneeseen noin 20 m:n pituisella kdydell&.

Pelastusrenkaita vaaditaan seuraavasti:
1-luokka:
kaksi pelastusrengasta, joista toisen on purjeveneissé oltava varustettu lippupoijulla.
Yhden pelastusrenkaan on oltava ruorimiehen saatavilla valittomasti kayttévalmiina.
Pelastusrenkaiden on oltava variltdan oranssi, punainen tai keltainen.
2-luokka:
yksi pelastusrengas varusteineen ruorimiehen saatavilla valitttmasti kayttvalmiina.
3-luokka:
yksi pelastusrengas ruorimiehen saatavilla valittémasti kayttdvalmiina, valolaitetta ei
moottoriveneissé vaadita
4-luokka:
suositellaan pelastusrengasta.

Pelastusrenkaan tyypille tai mallille ei ole asetettu vaatimuksia, sen variksi suositellaan orans-
sia, punaista tai keltaista.

6.4, 6.5, 6.6 HATAMERKINANTOVALINEET

Hatamerkinantovalineita vaaditaan seuraavasti:
1-luokka:
4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja, (valopistooli korvaa enintddn 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja,
2 kpl oranssisavuja
2-luokka:
4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja (valopistooli korvaa enintdén 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja
Suositellaan oranssisavua
3-luokka:
2 kpl punaisia laskuvarjoraketteja ja
2 kpl punasoihtuja (suositus) TAI 4 punasoihtua
4-luokka:
suositellaan 2 kpl punasoihtuja

Valopistooli ja 300 metrin nousukorkeuteen leimatut laskuvarjpammukset korvaavat laskuvarjo-
raketit. Valopistoolilla voidaan kuitenkin korvata ainoastaan 2 rakettia.

Hatamerkinantovélineiden on oltava hyvakuntoiset ja asianmukaisesti sdilytetyt. Rakettien ja
soihtujen maksimikelpoisuusaika on valmistusvuosi + viisi (5) kalenterivuotta. Valmistajan ilmoit-
taman kelpoisuusajan jalkeen veneen omistaja vastaa hatdmerkinantolaitteista itse. Valopistoo-
lin patruunoiden kelpoisuusaika on leimauksen mukainen, tai ilman leimaa enintdan 25 vuotta,
jos ne ovat virheettémaét ja ostoajankohdan pystyy todistettavasti esittdmaan. Valopistooliin
vaaditaan hallussapitolupa.

Hatamerkinantovélineiden sailytyspaikan on oltava jokaisen veneessa olijan tiedossa. Hatdmer-
kinantovalineet tulee sailyttdd valmistajan ohjeiden mukaisesti, erillisessa kotelossa vedelta ja
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[ammaolté suojattuina. Purjehduskauden ulkopuolella ne tulee sailyttéda kuivassa ja viiledssa pai-
kassa paloturvallisuusmaaraysten mukaisesti.

6.7 JA 6.8 TYHJENNYSVALINEET

Kaikki veneet on suunniteltava niin, ettd uppoamisvaara on mahdollisimman pieni. Istumakauka-
loiden ja muiden kaukaloiden pitdé olla itsetyhjentyvia eréaitd vanhempia venekonstruktioita lu-
kuun ottamatta, tai veden p&asy niihin on muuten estettéava. Tyhjennysjarjestelman on kyettava
poistamaan vesi kaikista veneen padosastoista, mihin sita saattaa kerdantya.

Veneessa pitda olla kasikayttdinen tyhjennyspumppu, ylemmissa katsastusluokissa kaksi, joi-
den imukohta on pilssissa. Nykyisin kdytdssa olevien kalvopumppujen teho on 60-120 I/m, jolla
hallitaan kohtuullinen vuoto. Ensisijaisesti vuoto on pyrittava tukkimaan, koska pumppaaminen
on raskasta ja jaksaminen rajallista. Veneeseen kertyva sadevesi pysyy parhaiten hallinnassa
kohokatkaisijalla varustetun sdhképumpun avulla. Pumppu on kytkettdva suoraan akkuun ohi
paakatkaisijan.

Kaikkien pumppujen imuputket on varustettava sihdilld, koska pilssissé on yleensa kaikenlaista
roskaa, joka tukkii pumput. Sihdit on sdanndllisesti puhdistettava.

Jos useampi pumppu poistaa saman lapiviennin kautta, on varmistuttava, ettei vesi paase ta-
kaisin toisen pumpun kautta ja ettei pumppausteho ole heikentynyt molempien pumppujen toi-
miessa samanaikaisesti.

Kalvopumppujen térkein varaosa on varakalvo ja lappéaventtiilit. Pumpun kahva on syyté pitéaa
narulla kiinni veneessa, jottei se esim. aallokossa luiskahda yli laidan. llman kahvaa pumppaa-
minen on vaikeaa. Varatyhjennysvalineind veneessa tarvitaan aina muutama vahva sanko.

Veneessa on oltava tyhjennyspumppu tai muu sopiva tyhjennysvaline sekd veneen koon mu-
kaan useita vankkoja sankoja.

1-luokka:
kaksi kiintedsti asennettua kasikayttoistd pumppua, joita toista on voitava kayttaa kan-
nen yldpuolelta ja toista alapuolelta kaikki luukut suljettuina. Liséksi vaaditaan vahin-
tédan 1 koneellinen pumppu. Liséksi suositellaan vuotomattoa.
2-luokka:
kiintedsti asennettu kasikayttbinen pumppu, jota on voitava kayttaa joko kannen ylapuo-
lelta tai alapuolelta kaikki luukut suljettuina. Liséksi voi olla koneellisia pumppuja.
3-luokka:
kiintedsti asennettu k&sipumppu.
4-luokka:
sopiva tyhjennysvéline, vahintdan ayskari.
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6.9 JA 6.10 SAMMUTUSVALINEET

Lainsdddanndn mukaan, veneiss, joissa on liekilla toimiva polttolaite, sisdimoottori tai yli 25 kW
perdmoottori, on oltava sammutin.

Sammuttimen on oltava vesilikenneasetuksen (124/1997) 28 mukaan vuosittain tarkastettu.
(muutettu Valtioneuvoston asetuksella 330/2006)

Katsastuksessa tulee esittda samana vuonna tarkastettu sammutin.

Katsastuksessa vaaditaan:

1-luokka: kaksi vahintaan 8A 68B -luokan sammutinta, joista toinen on sijoitettu
ulos ja toinen sisélle, sekéd sammutuspeite. Toisen sammuttimen teho-
luokaksi suositellaan 34A 183B.

2-luokka: kaksi vahintaan 8A 68B -luokan sammutinta sek& sammutuspeite.
Toisen sammuttimen teholuokaksi suositellaan 34A 183B.

3-luokka: yksi vahintddn 8A 68B-luokan sammutin sekd sammutuspeite

4-luokka: yksi vahintddn 8A 68B-luokan sammutin, mikali veneessé on avoliekki-

nen polttolaite, sisdmoottori tai yli 25 kW:n perdmoottori tai mikali ve-
neessa on nestekaasua tai akku.

Seka A-, ettd B-luokkien sammutusteholuokan tulee olla véhintddn mainitut vaatimukset taytta-
vat. Esim. 13A 55B ei tayta vaatimusta.

Minimivaatimusten mukainen sammutin on Kuitenkin tositilanteessa pieni.

Uusien sammuttimien on oltava 1.9.1997 voimaan astuneen EN3 -standardin mukaisia.
Jos sammutin on asennettu kaappiin tai vastaavaan paikkaan, tulee paikka olla merkitty ulko-
puolelta.

Suuntaa-antavia ohjeita sammuttimen sijoitukselle;

— enintdan 1 m etaisyydelle padohjauspaikasta tai avotilasta alle 10 m veneissa

— enintdan 2,5 m etaisyydelle pd&ohjauspaikasta tai avotilasta 10 - 15 m veneissa

— enintdan 2 m etaisyydelle keittimesté ja/tai kiinteasti asennetusta avoliekkisesta lait-
teesta, ei kuitenkaan niin l1ahelle ettd sen kayttéonotto vaikeutuu palon yhteydessa

— konetilan ulkopuolelle ja enintdédn 2 m etaisyydelle konetilan sammutusaukosta

— enintdan 5 m etaisyydelle nukkumatiloista mitattuna punkan keskelta

— Mikali kaikkia naita ehtoja ei voida tayttda yhdella asennuspaikalla, tulee sammuitti-
mia olla useampia.

6.11 HATASULKIMET RUNKOLAPIVIENTEIHIN

Veneissa, joissa on runkol&pivientejd, on oltava sopivankokoisia esim. pehmeésté puusta val-
mistettuja kartioituja puutappeja, joilla voidaan tukkia lapivientien aukot. Jokaisen lapiviennin yh-
teyteen tulisi sijoittaa sopivan kokoinen kartiotappi.

58 SUOMEN PURJEHTIJALITTO - SUOMEN VENEILYLITTO



Katsastajan kasikirja 2010

6.12 KASIVALAISIMET

Veneissé on oltava kasivalaisimia seuraavasti:
1-luokassa kolme kasivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintavalaisin ja
yksi vesitiivis, viestitysmerkkien antamiseen soveltuva

2-luokassa kaksi kasivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintavalaisin ja
yksi vesitiivis, viestitysmerkkien antamiseen soveltuva

3-luokassa yksi tehokas, roisketiivis etsintavalaisin

Valaisimiin on oltava varaparistot/latauslaite ja varapolttimot.

6.13 ENSIAPUVALINEET
Veneissa tulee olla ensiapuvalineet esim. liitteend 2 olevan ensiapuvalinesuosituksen mukai-
sesti.

6.14 VARAOHJAUS

Ruorirattaalla varustetussa veneessa on oltava suoraan perasinakseliin viivytyksetta kiinnitetta-
vissa oleva varaohjausvarsi. Ruoripinnalla varustetussa veneessa pitéaé 1- ja 2-luokissa olla va-
rapinna.

Moottoriveneessa on kauko-ohjatuille perasimille oltava varaohjausjarjestelmé. Omistajan huo-
mio on lisaksi kiinnitettdva veneeseensa soveltuvaan hataohjausjarjestelmaan.

6.15 HATATYOKALUT
Hatatyokaluina vaaditaan rikivaijerien tai vanttiruuvien katkaisuun takilavaurion varalta riittavan
tehokkaat valineet, esim. vaijeripihdit/'voimaleikkurit. Rautasahan kayttd on kyseenalaista.

6.16 VARAJUOMAVESI JA VARAMUONA
1- ja 2-luokissa vaaditaan erillinen noin 10 litran kanisteri juomavettéa sekd muonapakkaus.
3-luokassa suositellaan varajuomavetta ja — muonaa.

6.17 PELASTUSLAUTTA

1-luokassa vaaditaan automaattisesti tayttyva pelastuslautta. Lautan koon pitda olla veneen
henkildomaaran mukainen. Lautta tulee sailyttéd vain sille varatussa helppopéaéasyisessa paikas-
sa, josta se on nopeasti saatavissa veneen laidalle. Lautta on tarkastettava valmistajan ohjeen
mukaisesti hyvaksytyssa huoltoliikkeessa.

2-luokassa suositellaan pelastuslauttaa riippuen vesialueesta ja olosuhteista.

Lautan laukaisunaru on aina kiinnitettava veneeseen.

6.18 PALONILMAISIN JA KAASUHALYTIN

Suljettavilla makuutiloilla varustetuissa veneissa tulee olla mahdollisimman ylds hyttiin sijoitettu
palonilmaisin. Suositellaan, ettd jokaisessa suljetussa makuutilassa on oma palonilmaisimensa.
Veneisiin, joissa on nestekaasulaitteita, suositellaan kaasuhalytinta.
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OSA H. KATSASTUSKOHTEET- JA VARUSTEET
Selite:
x = pakollinen, 2 = pakollinen 2 kpl, o = suositus,
p = vain purjeveneissa, m =vain moottoriveneissa, k= kaikille

Varuste tai jarjestelma Luokka

=
N

1. Runko ja rakenteellinen turvallisuus

1.1 Rungon ja rakenteiden kunto

1.2 Aukot ja niiden suljettavuus

1.3 Materiaalin ja pinnoitteen kunto

1.4 Kdli ja perésin

1.5 Ohjausjarjestelma

1.6 Vetolaitteiston, akselin ja potkurin kunto
1.7 Runkolapiviennit, sulkuventtiilit ja putkistot
1.8 Putoamisen ehkaisy ja kiinnityshelat

1.9. Painavien esineiden kiinnitys

1.10 Makeavesijarjestelmat-Soétvattensystem
1.11 Alin vuotokohta- lagsta lackagepunkten cm

X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X

2. Takila ja purjeet, mikali asennettu
2.1. Takilan kunto ja huoltaminen

2.2. Purjeet

2.2. Myrskypurjeet

2.3. Reivausjarjestely

X X X X
X O X X

3. Moottori ja sen jarjestelmét, mikali asennettu
3.1 Moottorin asennus ja kunto
3.2 Moottorin hallintalaitteet ja niiden toimivuus
3.3 Polttoainejarjestelma (sailiot, putkistot, sulkuventtiilit, X X
suodattimet)
3.4 Jaahdytysjarjestelma (pohjakaivot, lapiviennit, putkistot,
sulkuventt.)
3.5 Merivesisuodatin
3.6 Sahkojarjestelmat
— erillinen kaynnistys- ja kayttdakusto
— maaséhkojarjestelmén kunto, mikali asen-
nettu
— aggregaattijarjestelman(230 V) kunto, mikali
asennettu

X X
xX X

X X X X x
x

x
x

4. Venevarusteet

4.1 Veneen ja varusteiden merkinnat

4.2 Ankkurivarustus

4.3 Ajoankkuri

4.4 Venekoydet, & 30m

4.5 TyoOkalut ja varaosat

4.6 Airot ja mela

4.7 Venehaka

4.8 Heittoliina

4.9 Laitasuojat

4.10 Venetikkaat/veneeseen nousu

4.11 Huurteenpoisto ja lasinpyyhin suljetussa ohjaamossa
4.12 Kaymalavarustus ja jatehuolto

4.13 Nestekaasujarjestelma, mikali asennettu
4.14 Liesi ja lammitin,_ mikali asennettu

4.15 Peralippu tai viiri

x 3
< 3

XXX XX XXX X0XPMXDNX
XXX X X XXX X0XNODNX

w

X X X X X X X X X X X

om

o

xX X

X X X X 0O X X X X X X X
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Varuste tai jarjestelma

5 Merenkulkuvarusteet
5.1 Kulkuvalot ja ankkurivalo
5.2 Merkkikuviot
5.3 Aanimerkinantolaite
5.4 Tutkaheijastin
5.5 Ohjailukompassi
5.6 Varakompassi seké suuntimalaite
5.7 Loki, kaikuluotain ja ilmapuntari
5.8 Merikartat ja tydskentelyvalineet seka kiikari
5.9 Yleisradiovastaanotin
5.10 Satelliittipaikannin
5.11 Tutka
5.12 Valonheitin
5.13 VHF-meriradiopuhelin
- Kasi-VHF
5.14. Veneen asiakirjat

6. Turvallisuusvarusteet

6.1. Hyvéksytyt kelluntavarusteet jokaiselle veneessa olijalle

6.2. Turvavaljaat ja kiinnityspisteet / juoksukdydet

Purjeveneet

Moottoriveneet

6.3 Pelastusrengas varusteineen

6.4 Punaiset laskuvarjoraketit

6.5 Punasoihdut

6.6 Oranssisavut

6.7 Kiinteasti asennettu kasipumppu

6.8 Koneellinen tyhjennyspumppu

6.9 Késisammutin, mikali vaaditaan

6.10 Sammutuspeite

6.11 Hatésulkimet

6.12 Kasivalaisin, varaparistot ja -polttimot

6.13 Ensiapuvalineet

6.14 Varaohjaus

6.15 Hatatyokalut

6.16 Varajuomavesi ja varamuona

6.17 Pelastuslautta varusteineen

6.18 Palonilmaisin

Luokka
1

X X X X X X X X X X X

X O X X
3

X XWX XNXNNAABANNDX x

X X X X
©

O O X X X X X X X X X N

X X
3

x

X XNXXNOXOPPAPELEDN x

X O X X
©

w

X X 00 X0 X X X

Kaikkien varusteiden ja laitteiden on oltava toimintakuntoisia, helposti kasille saatavia ja laadul-
taan, kooltaan ja teholtaan kyseiselle venekoolle tai henkil6lle tarkoituksenmukaisia, sekd mil-
loin niin vaaditaan, hyvaksyttya mallia.

HUOMIOITAVAA KUN VENE ON LOPPU!

Mik&aén ei ole ikuista paitsi rakkaus (ja saituus). Joskus tulee eteen tilanne, missa omistajalle on
laituripaikan sijasta suositeltava veneen romuttamista. Tilanne ei ole miellyttava omistajalle eiké
katsastajalle. Tehtdva on katsastajalle raskas, mutta se on nahtava osana veneturvallisuuden
puolesta tehtya tyota.

Mit& aikaisemmassa vaiheessa saadaan omistaja ymmartamaén veneensa lopun lahestyvén,
sitd helpompaa on kestaa kun hetki tulee. Vanhenevien veneiden omistajia voidaan sopivasti
valmistella puhumalla asioista, suosittelemalla tutustumista uusiin veneisiin jne. Runkokatsas-
tuksen tavoitteena on kuitenkin se, etté seurojen jasenet liikkuvat runkonsa puolesta terveella
kalustolla.
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LITTEET

Kulku- ja ankkurivalot, merkkikuviot ja &&nimerkinantolaitteet
Ensiapuvalineet

Tyokalut ja varaosat

Johdinpoikkipinnan valintanomogrammi

Metallien galvaaninen jannitesarja

Veneilijad koskevia saadoksia

o0k whNPRE
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LITE 1
KULKU- JA ANKKURIVALOT, MERKKIKUVIOT JA AANIMERKINANTOLAITTEET
(5.1,5.2ja5.3)

1. Kulkuvalot
1.1. Purjehtiva vene

Pituus 7-20 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty lyhty seka valkoinen perévalo,
TAI kolmivérilyhty maston huipussa.

Pituus alle 7 m Ellei kulkuvaloja ole, on oltava valkoista valoa nayttava taskulamppu, jolla
voi myos tarvittaessa valaista purjeita.

1.2. Koneella ajava vene

Pituus 12—-20 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty lyhty, ja valkoinen perdvalo, se-
k& valkoinen mastovalo > 2,5 m kannen ja > 1 m sivuvalojen ylapuolella.

Pituus 7-12 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty lyhty, ja valkoinen perdvalo seka
valkoinen mastovalo > 1 m sivuvalojen ylapuolella, sisaisilla kulkuvesilla
sallitaan > 0,5 m sivuvalojen ylapuolella.

Peré- ja mastovalon voi korvata ympari nakoépiirin nakyvalla valkoisella
valolla.

Pituus alle 7 m Ellei sivuvaloja voida asentaa, riittdd ympari nakopiirin na-
kyva valkoinen valo.

2. Ankkurivalo
Ympéri ndkopiirin nédkyva valkoinen valo.

3. Tarkentavia ohjeita:
Merkkilyhdyn on oltava Merenkulkulaitoksen hyvaksymaa tyyppia.

Suomen aluevesirajan ulkopuolella on kaytettava Meriteiden sédéntdjen mukaisia lyhtyja. Alue-
vesirajan sispuolella saadaan kayttdd Sisdvesisaantdjen mukaisia lyhtyja.

Ennen 15.7.1981 kaytt6on otetuissa veneissé saadaan kulkuvaloina kdyttdd ns. vanhoja lyhtyja,
joissa valoaukon korkeus on > 40 mm ja linssien ulkopuolinen halkaisija on > 45 mm. Polttimon
tehovaatimus on > 10 W.

Suomen sisaisilla kulkuvesilla ankkurivaloksi kelpaa myrskylyhty.
4. Merkkikuviot

Merkkikuvioita ovat musta pallo ja musta tasasivuinen kartio, ja niiden kokovaatimukset ovat
seuraavat:

Veneen pituus Pallon halkaisija tai kolmion korkeus ja kanta
yli 20m 600 mm
12 — 20m 450 mm
alle12m 300 mm

5. Aanimerkinantolaitteet
Aanimerkinantolaitteita ovat vihellin ja laivakello tai niité korvaaviksi hyvaksytyt laitteet.

Veneen pituus Aanimerkinantolaite

12m tai yli Hyvéaksytty vihellin

alle 12 m Laite, jolla voidaan antaa voimakas &animerkki (esim.
puhallettava sumutorvi)
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LITE 2
ENSIAPUVALINESUOSITUS

Veneisiin suositellaan veneapteekkia ja ensiapupakkausta. Veneapteekki on tarkoitettu sairas-
tumisien ja vahaisten vammaojen hoitoon. Ensiapupakkaus siséltaa vakavampien tapaturmien

ensiavussa tarvittavat valineet.

1. Veneapteekki

pikasiteitd, eri kokoja 20 kpl
sideharsorulla, esim. 8cm x 4 m 2 kpl
joustoside (ideaaliside) 10 cm x 4 m 1 kpl
kiinnelaastari, esim. 1,25cm x 5 m 1 kpl
sakset 1 kpl
hakaneuloja 1 tusina

sarkyldakettd, haavojen puhdistusainetta,
palovammavoidetta,

ripulilaaketta, kyypakkaus, muita kotilaakkeita
henkilokohtaiset laakkeet.

Laakkeiden kelpoisuus tulisi tarkistuttaa esim. apteekissa kevaisin ja uusia vanhentuneet 148k-
keet.

2. Ensiapupakkaus

steriileja sidetaitoksia 10 x 10 cm 15 kpl
haavaside 10 x 12 cm 1 kpl
ensiside 1 kpl
kreppiside 8 cm 1 kpl
putkiverkkoside, paa- ja raajakoko 1+1 kpl
kolmioliina 2 kpl
suojaside 60 x 60 cm ja 30 x 70 cm 1+1 kpl
[ampopeite (hypotermiapeite) 1 kpl
ilmalasta, yla- ja alaraaja 1+1 kpl

lehti6 ja kyna
myrskytulitikut tai vastaavat
ensiapuohje, mieluiten kuvitettu.
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LIITE 3
TYOKALU- JA VARAOSASUOSITUS

A. TYOKALUT

1. Yleistyokalut

jakoavain, kiintoavainsarja, hylsyavainsarja, kuusiokoloavaimia eri kokoja
erikokoisia ruuvitalttoja, tasa- ja ristipad, kasipora terineen, piikki, kalvain
papukaijapihdit, tongit, karkipihdit, sivuleikkurit, popniittipihdit, s&hkdliitinpihdit
puukko, vasara, maalspiikki, rautasaha, pistosaha, kirves, tupakansytytin

2. Moottorihuollon edellyttaméat tydkalut (ks. moottorin ohjekirja tai kysy korjaamolta)

3. Takila- ja purjehuoltotytkalut
puosuntuoli, purjeneuloja (4im4), lankaa, ompeluhanska, purjeteippia

B. VARAOSAT JA TARVEAINEET

1. Yleistarvikkeet

haponkestavia ruuveja, pultteja, muttereita, sakkeleita, letkusiteitd, aluslevyja, teraslankaa
séhkokaapelia, sahkdliittimia, sulakkeita, muoviteippid, itsevulkanoituvaa teippia, vara-
polttimoita, varaparistoja, akkuvetta

vedenkestavaa vaseliinia, asedljyd, CRC tai vast., gelcoat-korjaussarja, maalarinteippia, ratteja
ja kasipyyhkeita

puu- ja metallirimaa, muita puu- ja metallivaraosia veneesta riippuen.

2. Moottorihuolto

Moottorin ohjekirjan mukaan, mutta ainakin moottori6ljya, oljysuodin, polttonestesuodin, vesi-
pumpun pyorija ja tiivisteet, varakiilahihnat, polttoaine- ja merivesiletkua, letkusiteité (klemmarei-
ta), mahdollisesti varapotkuri kiinnitysheloineen.

Lisaksi

dieselmoottoreissa polttoaineen ruiskutusputki,

bensiinimoottoreissa sytytystulppia,

perdmoottoreissa hatakaynnistysnaru ja potkurin murtosokka.

3. Takilahuolto
Vanttiruuvien lukitussokkia, rikipultteja, varavanttiruuvi, varapylpyrdoitd, juoksevan rikin varakoy-
sid ja heloja, narua, puosuntuoli.
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LIITE 4
JOHDINPOIKKIPINNAN VALINTANOMOGRAMMI

POIKKIPINTA 6V |12v |24v
24V 12V 8V svpo- JANNITE-
KUORMITUS HAVIO JOHDINPIT.
TEHO W ) m
mm 60 | 120
1200 1 50 50 | 100 | 200
35 40 80 | 160
900 1
30 60 | 120
1440 | 720
25
2400|1200 | 600
T 2 20 40 | 80
1920 | 960 | 480 16 mm
1680 | 840 | 420 | ™. 10 1 15 30 | 60
1440 | 720 | 360 o L 95
1200 | 600 | 300 70
1080 | 540 | 270 - 8 T =0 10 20 | 40
960 [ 480 [ 240 4
840 | 420 | 210]| R 35 8 16 32
720 | 360 | 180 T 25 7 14 | 28

600 | 300 | 150 e
167 @) 5 | 10 | 20
480 | 240 | 120 —+ S
432 | 216 | 108 2,5 o T . 8 | 16
360 | 180 | 90 4 . T 6
| 3 6 | 12
296 | 144 | 72 15 4
240 | 120 | 60 4 5 , . .
216 | 108 | 54 :
192 | 96| 48 T
1.5 15 3 6

144 72 36

120| 60| 30 1.0

96 48 24 1.0

64 32 16 0,75 1,5 3

0,5 1 2

Esimerkki 1
Kysymys: 12 V jarjestelmaan kytketddn 4 m etaisyydelle akusta 480 W laite. Kuinka paksun pi-
téa johdon olla?

Ratkaisu: Tarvittavan johdon pituus on 4 + 4 m eli 8 m.
Viivaimella yhdistetddn vaadittu johtopituus oikealta tehoasteikolle vasemmalle. Leikkauspisteet
jannitehavidasteikolla ja lampokuormitusasteikolla antavat vaadittavan johdinpaksuuden.

Saadaan [ampdkuorma-asteikolta 4 mm?
jannitehavivasteikolta 16 mm?

Oikea johdinpaksuus on 16 mm?, muuten laite saa alijannitteen.
Esimerkki 2
Kysymys: 12 V jarjestelmaan kytketddn 0,5 m etéisyydelle akusta 960 W kuorma. Kuinka paksu
pitda johdon olla?
Ratkaisu: Tarvittavan johdon pituus on 1 m.
Yll&esitetylla tavalla nomogrammi antaa
[ampdkuorma-asteikolta 6 mm?’

jannitehavivasteikolta 4 mm?

Oikea johdinpaksuus on 6 mm?, muuten johto [ampenee liikaa.
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LIITES
METALLIEN GALVAANINEN SARJA

Sahkadinen
Metalli (epajalosta jaloon) potentiaali
)
Magnesiumseokset -1,51
Sinkki - 1,09
Alumiini 25,35, 52S, 53E-7, 61S-T -0,75
Kadmium -0,73
Valualumiini 12,14, 17 - 0,70
Alumiini A17S-T - 0,64
Alumiiniseokset 23,25 - 0,59
Rauta ja teras - 0,55
Aktiivinen ruostumaton teras -0,53
Lyijy-tina, juotosmetalli - 0,52
Lyijy -0,51
Tina - 0,47
Nikkeli - 0,25
Inconel - 0,25
Aktiivinen titaani - 0,25
Messinki -0,22
Kupari - 0,22
Pronssit -0,22
Kupari-nikkeli-seokset - 0,20
Passiivinen ruostumaton teras -0,15
Monelli - 0,10
Hopea, juotosmetalli - 0,07
Hopea - 0,05
Kulta + 0,18
Passiivinen titaani +0,19
Platina + 0,33

Mikali potentiaaliero on yli 0,2V, alkaa s&hkoinen sydpyminen.
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LIITES
VENEILIJAA KOSKEVIA SAADOKSIA

Vesiliikennelaki 463/1996

Laki erdiden huviveneiden turvallisuudesta ja pdasttvaatimuksista 621/2005 (Huvivenelaki)
Merilaki 674/1994

Meripelastuslaki 1145/2001

Laki Suomen lipusta 380/1978

Laki aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen ehkaisemisesta 300/1979

Laki Suomen aluevesien rajoista 463/1956

Rikoslaki 39/1889

Laki vesikuluneuvorekisteristé 976/2006

Vesiliikenneasetus 124/1997

Veneliikenneasetus 152/1969

Valtioneuvoston asetus huviveneiden ja vesiskoottereiden turvallisuudesta ja melupéastois-
té seka huviveneisiin ja vesiskoottereihin asennettavien moottoreiden melu- ja pakokaasu-
paastoistd 748/2005 (Huviveneasetus)

Asetus huvialusten lipusta (292/1983)

Asetus aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen ehkaisemisesta 635/1993

Asetus Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta 993/1995

Asetus passintarkastuspaikoista 461/1992

Asetus kanavien ja avattavien siltojen liikkennesdédnnésta 512/1991

Asetus alukselle annettavista pyséahdysmerkeista 46/1976

Nestekaasuasetus 316/79

Kansainvaliset saannét yhteentdrméaéamisen ehkaisemiseksi merella 1972, eli meriteiden
sdannot (COLREG)

Asetus yhteentdrmaamisen ehkaisemiseksi siséisilla kulkuvesilla 252/1978, eli sisévesi-
saannot

Nestekaasuasetus 316/79

Kauppa- ja Teollisuusministerion paatds asetuksen soveltamisesta 711/93
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